mehrstockiger Miethduser. Dies kommt
daher, daB noch relativ viele Eigen-
heime gebaut worden sind. Verglichen
mit 1960 fiel in der Tat das Bauergebnis
1961 bei den Gebiduden

mit 3 bis 4 Wohnungen um 8,89,
mit 5 und mehr Wohnungen um’8,3%,

dagegen
mit 1 bis 2 Wohnungen nur um 2,99

niedriger aus. Wie folgende Einzelauf-
stellung zeigt, ist der Bau von Einfami-
lienhdusern (mit 1 und 2 Wohnungen) in
6 Stddten sogar noch verstirkt worden.
So sind in Miinchen letztes Jahr 1680
Eigenheime als Reihenhiuser und teil-
weise auch freistehend errichtet worden,
das waren 440 oder 35,5%, mehr als 1960.
Bei 6 weiteren Stiddten (Essen, Diissel-
dorf, Stuttgart, Niirnberg, Mannheim,
Augsburg) ergaben sich ebenfalls Zu-
wachsraten, die bis zu 199, (Diisseldorf)
gingen. Da die Inanspruchnahme éffent-
licher Mittel fiir Wohnungen in Ein-
familienhdusern verhiltnismiflig gering
geblieben ist (s.o.), diirften sich die

Im Jahre 1961 weniger (mehr)
erstellte Wohngebéude
Stadt mit 1 und 2 mit 5 und mehr
‘Wohnungen ‘Wohnungen
Zahl % Zahl %

Berlin ......... —232 | —16.2 | — 84 | — 6,9
Hamburg . —565 | —12,8 163 10,8
Miinchen 440 35,5 70 8,3
Koln .......... — 86 [ — 7,9 | —236 | —249
Essen .......... 39 7,6 — 57 | — 83
Diisseldorf . ..... 81 19,3 —146 | —24,0
Frankfurt....... —178 | —29,9 | —330 | —37,2
Dortmund ...... 210 | 27,9 67 14,2
Stutigart ....... 4 0,8 3 0.8
Hannover. . . — 87 | —26,2 — 18 | — 44
Bremen .... —106 | — 7,5 5 1,0
Duisburg . .. — 61 | —21,2 — 71 | —19.2
Niirnberg .. 102 142 | — 56 | —1211
Mannheim .. 40 15,9 — 60 —21,2
Wiesbaden . . — 44 | —14,0 —_ 6 | — 2,7
Karlsruhe....... — 40 | —10,2 — 24 | —1111
Augsburg ...... 41 88 | — 66 | —34,7
17 Stiidte zus. ... | —442 | — 29 | —846 | — 83

iiberraschend vielen Neubesitzer von -
Eigenheimen im Raum der GroBstidte
hauptsidchlich aus finanziell potenten
Bevélkerungsschichtenz rekrutiert haben.
Trotz der hohen Kosten haben sie ihre
Hausbaupline verwirklicht, wozu aufler
der Befiirchtung, daf} alles noch teurer
wird, auch die Erleichterung der Belei-
hung (durch verbiirgte Darlehen) bei-

Rd. 114 000 Einpendler nach Miinchen
(Ergebnisse der Volkszdhlung vom 6. Juni 1961)

Wie viele deutsche Stidte hat auch
Miinchen beim zustindigen (Bayer.)
Statistischen Landesamt neue Einpend-
lerzahlen feststellen lassen, indem aus
den Volkszidhlungslisten der Umgebungs-
gemeinden fiir alle in Miinchen arbeiten-
den oder studierenden Personen Zihl-
blattchen angelegt wurden. Die Zahlen
sind als vorldufig zu betrachten, da man
sich der Arbeits- und Kostenersparnis
wegen auf das hauptsichliche Pendler-
einzugsgebiet beschrinkt hat. Als sol-
ches wurden im Fall Miinchens die

getragen haben mag. Dr. E.
18 nichstgelegenen oberbayerischen
Landkreise einschl. der kreisfreien

Stidte Rosenheim und Freising ange-
sehen, ungeachtet dessen, daBl auch
aus dem viel grofleren Areal zwischen
Alpenrand und Donau, Inn und Lech
noch  Tagespendler  hereinkommen.-
Die wichtigsten Auswertungsergebnisse,
die Zahlund Wohnorteder Pendler
betreffend, werden im folgenden mit-
geteilt. Weitere sehr interessante Ergeb-
nisse iiber die- Zusammensetzung der
Pendler (Berufstitige, Schiiler), die von
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ihnen benutzten Verkehrsmittel und
insbesondere iiber die genaueren Ziele
der Einpendler im Stadtgebiet (Stadt-
bezirke der Arbeits- bzw. Ausbildungs-
stitten), befinden sich im stiadt. Statisti-
schen Amt noch in Arbeit. Mit ihrer
Bekanntgabe in einem der nichsten
Hefte der ,,Miinchener Statistik® wird
einem vielfach geiuflerten Wunsch der
Stadt- und Verkehrsplaner Rechnung
getragen werden, die es frither immer
als Liicke der Pendlerstatistik empfun-
den haben, daB3 der von auswirts kom-
mende Berufsverkehr nach Passieren

des Burgfriedens nicht mehr weiterver- -

folgt werden konnte.

In nachstehender Zusammenstellung
sind die Erwerbstitigen, Studenten und
Schiiler, die téglich von auswirts zur
Berufsarbeit oder Schulausbildung nach

Miinchen kommen, nach den Land-

bzw. Stadtkreisen ihrer Wohnung
aufgeschliisselt. Zum Vergleich mit frii-
her sind auch die entsprechenden Zahlen
des Jahres 1956 (Bevolkerungs- und
Wohnungszihlung vom 25. September)
eingetragen. :

Die Einpendler nach Miinchen aus ausgewiihiten Stadt- und

Landkreisen
Einpendler Zu- bzw.
Kreis nach Miinchen Abnahme
1961 1956 Zahl %

Stadtkreis

Freising ......... 2186 | 1776 410 23,1
Rosenheim ...... 776 376 400 | 106,4
Landkreis

Ajchach ......... 445 235 210 89,4
Bad Aibling ..... 1019 900 119 13,2
Bad Télz ........ 641 381 260 68,2
Dachau ... 11408 7966 3442 43,2
Ebersberg . 9269 7192 2077 28,9
Erding .... “ee 3006 1916 1090 56,9
Freising ......... 3158 | 2306 852 36,9
Fiirstenfeldbruck . 178571 13 443 4414 32,8
Landsberg a. Lech 723 435 288 66,2
Miesbach 2562 1740 822 47,2
Miihldorf .. 442 530 | — 88 |—16,6
Miinchen 29 661 | 23 324 6337 27,2
Pfaffenhofena.d.I. 1895 1206 689 57,1
Rosenheim....... 751 586 165 28,2
Starnberg........ 10693 | 8359 2334 27,9
‘Wasserburg a. Inn 833 664 169 25,5
Weilheim ....... 1712 938 714 82,5
‘Wolfratshausen. .. 4 341 3350 991 29,6
Zusammen. . ..... 103 378 | 77623 | 25755 33,2

Wie man sicht, nehmen am Berufsver-
kehr aus den 20 ausgewihlten Stadt-
und Landkreisen insges. 103378 Perso-
nen teil. Da im Jahre 1956 aus dem glei-
chen Gebiet tiglich 77623 Erwerbs-
titige und Schiiler nach Miinchen ge-
kommen sind, hat sich der Strom der
Einpendler in 5 Jahren um ein
volles Drittel verstirkt (433,29).
Auf die entferntesten Veristelungen des
Berufsverkehrs aus Wohngemeinden,
die in die Vorauswertung noch nicht
einbezogen sind, entfielen im Vergleichs-
jahr 1956 weitere 8217 Einpendler
(Gesamtzahl damals 85840). Nimmt man
an, da dieser restlichen Komponente
in der Zwischenzeit ebenfalls 14 zuge-
wachsen ist, wire nach dem Stand von
Mitte 1961 mit insges. rd. 114300
Einpendlern in die Landeshaupt-
stadt zu rechnen. Eine endgiiltige Zahl
wird erst nach Abschlul der maschinel-
len Aufbereitung der Volkszihlung vor-
gelegt werden kénnen. Die Abweichung
nach oben oder unten diirfte jedoch
kaum mehr als 2000 betragen. Dieses
Gran UngewiBheit wird man im Inter-
esse einer rascheren Berichterstattung
unbedenklich in Kauf nehmen kénnen.
Aus den Ergebnissen der - bisherigen
Zihlungen kann fiir den Pendlerstrom
nach Miinchen folgende ‘Entwick-
lungsreihe aufgestellt werden (bis ein-
schl. 1950 ohne, spiter einschl. Schiiler
und Studenten).

1939 13066
1946 24104
1950 43727
1956 85840

114320

1961

Das gerade im letzten Jahrfiinft wieder-
um besonders auffillige Anschwellen
des zentripetalen Berufsverkehrs ist in
erster Linie auf die fast unbegrenzt
groBe Aufnahmefédhigkeitdesstad-
tischen Arbeitsmarktes zuriickzu-



fithren. In den Miinchener Betriebsstit-
ten im weitesten Sinne — handwerk-
liche, industrielle und Handelsbetriebe,
freie Berufe, Dienstleistungsgewerbe,
Bundes-, Landes-, Gemeindebehérden
u. dgl. — sind weit mehr Arbeitsplitze
neu entstanden, als von der Stammbevél-
kerung und den von auswirts Zugezoge-
nen besetzt werden konnten. Eine an-
dere Frage ist es, woher das flache Land
die grofie Menschenreserve nahm, um
immer wieder Beschiftigte an die Stadt,
als Abwanderer nach dort oder Tages-
pendler, abgeben zu konnen. Als Erkla-
rung hiefiir ist auf die fortschreitende
Mechanisierung der landwirt-
schaftlichen Betriebe hinzuweisen.
Seit der Bauer ,hinter der Maschine
steht*, kann die Tagesarbeit von halb
so vielen Hinden wie friiher getan wer-
den. Ganze Dorfer mit nicht viel zahl-
reicherem landwirtschaftlichem Gesinde
als vor Einfithrung des Schleppers auf
einem oder zwei gréfleren Hofen sind
heute keine Seltenheit. Die junge Gene-

ration, die sonst im elterlichen oder

einem benachbarten Betrieb geblieben
-wire, hat z.T. ihren Erwerb in der
Stadt gefunden. Rings um die alten
Dorfkerne stehen Einfamilien- und Sied-
lungs-, wie auch Etagenmiethiuser,
deren Bewohner — vormals landwirt-
schaftlich Titige, aus der Stadt Hinaus-
gezogene oder Zuwanderer von weiter
her — vielfach Berufspendler nach
Miinchen sind. Die rascheren und hiufi-
geren Verkehrsverbindungen und das
eigene Kraftfahrzeug haben das Wohren
in groferer Entfernung von der Arbeits-
stitte moglich gemacht. Hinzu kommt,

daB manchen der EntschluB3, sich auf

tigliche Fahrten in die Stadt einzulassen,
durch das verlingerte Wochenende sehr
erleichtert wurde.

Die hochsten Zuwachsprozente ge-
geniiber 1956 sind in unserer Uber-
sicht bei Pendlern aus Herkunftsgebie-
ten angegeben, in denen bis vor kurzem

die Abhingigkeit von den Arbeitsplitzen
der Stadt noch keine so grofle Rolle ge-
spielt hat. So sind z. B. bei den von
Miinchen entfernteren Landkreisen Bad
Tolz, Weilheim, Aichach und dem Stadt-
kreis Rosenheim .Zunahmen um 66 bis
1009/, eingetreten. Dagegen hat sich der
Berufsverkehr aus Gegenden, die seit je
das Gros der Pendler gestellt haben, um
nur 27—339%, verstiarkt (z. B. bei den
Landkreisen Miinchen, Starnberg und
Fiirstenfeldbruck). In dieser Hinsicht
ist allerdings der an den Burgfrieden
angrenzende Lkr. Dachau als Ausnahme
anzusehen. Zufolge einer auffillig hohen
Zunahme der Pendlerzahl (von rd. 8000
auf 11400, }439) ist er vom 4. Platz,
den er 1956 innehatte, neuerdings auf
den 3. Platz vorgeriickt, so dafl er nur
noch von den Landkreisen Miinchen und
Fiirstenfeldbruck (mit 29661 bzw.17857
Pendlern in die Landeshauptstadt) iiber-
troffen wird. Am wenigsten neue Pendler
hat der Lkr. Bad Aibling dazubekom-
men (-+13%), wihrend beim Lkr. Miihl-
dorf sogar eine Abnahme um rd. !/, ein-
getreten ist. Offensichtlich wird im letz-
teren Falle die Bevolkerung durch an
den Wohnorten neuentstandene Indu-
striebetriebe von 60—80 km langen tig-
lichen Arbeitsfahrten abgehalten.

Ehe bei der Betrachtung der Pendler-
wohnorte etwas mehr ins Detail gegan-
gen wird, soll eine kurze Bemerkung
iiber den sog. Pendlersaldo eingefiigt
werden. Wie an anderer Stelle dieses
Heftes ausgefiihrt ist (S.2511F.), beziffert
sich der an den Einpendlern taglich zwei-
mal in jeweils umgekehrter Richtung vor-
beiziehende Gegenstrom der Auspendler,
d. h. der in Miinchen wohnhaften Per-
sonen mit auswirtigen Arbeits- bzw.
Ausbildungsstitten, auf 10374. Somit
betrug der von der Landeshauptstadt
im Pendleraustausch mit der niheren
und weiteren Umgebung erzielte Uber-
schul nach dem Stand vom Juni 1961
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rd. 104000 Personen, gegen
nur 79000 1956 und sogar
nur 36000 1950.

Von maBgeblichen Stadtplanern wird
angenommen, dal der Pendlersaldo bis
1975 auf + 230000, also auf mehr als
das Doppelte seines gegenwiirtigen Stan-
des, ansteigen wird.

Wir wenden uns nunmehr der nach-
stehenden Ubersicht (S.269) zu,in derdie
wichtigsten rd. 84000 Pendler entsenden-
den Wohngemeinden nach 8 Haupt- und
Nebenrichtungen und 5 Entfernungs-
zonen gegliedert sind.

Schon bei fliichtiger Durchsicht der Zu-
sammenstellung ist zu erkennen,

1. daB} die Pendlerdichte von auBen

in Richtung aufdas Stadtgebiet
zu stindig zunimmt, und die wich-
tigsten Pendlerwohnorte innerhalb
des 15-km-Kreises (bzw. im Westen
innerhalb des 15—20-km-Ringes) lie-
gen, und

2.dafl die Einpendler, die aus der
westlichen Umgebung sowie aus
den Richtungen Siidwest, Siid und
Siidost auf Miinchen zukommen (s.
oberer Tabellenabschnitt), zahlenmi-
Big von iiberwiegender Bedeutung
sind.

Der Pendlerstrom aus westlicher
Richtung beginnt — von kleineren
Veristelungen abgesehen — in Gelten-
dorf und Herrsching (beides Endpunkte
von Vorortshahnen) mit je ein paar
hundert Erwerbstitigen und Schiilern.
Ihnen schliefen sich beim Durchgang
durch den 25—30-km:-Ring die in
Hechendorf, Steinebach und Wildenroth
wohnenden Pendler an (je 200—300).
Aber erst in 20—25 km Entfernung von
der Stadtmitte gibt es Gemeinden, aus
denen 1400—1500 Personen zur Arbeit
oder Schule nach Miinchen fahren
(Gilching, Maisach). Die Kreisstadt
Fiirstenfeldbruck entsendet sogar rd.

2300 Tagespendler in die Metropole. Je
mehr sich der . westliche Berufsverkehr
dem Ziele nidhert, um so dichter folgen
die dazu beitragenden Ortschaften (z. T.
ausgesprochene Pendlersiedlungen) auf-
einander. In 15—20 km Entfernung sind
die Gemeinden Eichenau, Puchheim,
Germering, Olching, Unterpfaffenhofen
und vor allem Grébenzell die ergiebig-
sten Pendlerquellen, die je zwischen 1100
und 2400 Personen entsenden. Zur siid-
westlichen Umgebung Miinchens ge-
héren u. a. die Uferorte des Starnberger
Sees, die ebenso wie die meisten Ortschaf-
ten an der Wiirm gehobenen Wohn-
charakter haben. Entlang der sie mit
Miinchen verbindenden Eisenbahnlinie
sind Starnberg (1419), Gauting-Stock-
dorf (2454), Krailling (1070), Planegg
(1342) und Grifelfing-Lochham (3609)
die wichtigsten Pendlerwohngemeinden.
Im Gegensatz zum westlichen und siid-
westlichen Sektor des Einzugsgebietes
gibt es in siidlicher Richtung aufler-
halb des 15-km-Kreises keinen sehr be-
deutenden Pendlerwohnort mehr (Holz-
kirchen wund die Isartalgemeinden
Schiftlarn und Wolfratshausen entsen-
den je 600—700 Erwerbstitige und
Schiiler). Erst in Stadtnihe schwillt der
siidliche Pendlerstrom betriichtlich an,
wozu von so verkehrsgiinstig gelegenen
Gemeinden wie

Griinwald (Straenbahn-Endhaltestelle),

Pullach mit den Ortsteilen Héllriegelskreuth und GroB-
hesselohe (Isartalbahn, Omnibus zur StraBlenbahnhalte-
stelle HofmannstraBle) und

Oberhaching-Deisenhofen (Zugverbindungen mit dem
Hauptbahnhof und Miinchen-Ost)

am meisten beigetragen wird (2186, 1812
und 1566 Pendler nach Miinchen). Im
siidéstlichen Vorland hat dierd. 52km
entfernte Stadt Rosenheim — selbst
zentraler Ort eines grofieren Bereiches —
als Ausgangspunkt von Pendlern nach
Miinchen (776) erhebliche Bedeutung.
Niher gelegene Pendlerwohnorte der
Rosenheimer Strecke sind Grafing,
Kirchseeon (mit je mehr als 1000 Pend-
lern nach Miinchen) und die Nachbar-
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(Wohngemeinden mit mehr als 200 Pendlern nach Miinchen)
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Westen Siiddwesten Siiden Siidosten
Entfernung
in km Gemeinde |Pendler nach [Gemeinde |Pendler nach |[Gemeinde |Pendler nach [Gemeinde [Pendler nach
Miinchen Miinchen Miinchen Miinchen
mehr als 30 | Geltendorf 226 | Weilheim, St. 451 | Penzberg, St. 492 | Hausham 226
Tiirkenfeld 324 Tutziug‘ 464- Bad Télz, St. 289 | Rosenheim, St.Kr. 776
- Herrsching 489 Geretsried 223 | ASling 398
Mammendorf 440 Grafing, St. 1048
25 bis 30 Hechendorf 225 | Feldafing 278 | Holzkirchen, M. 600. Glonn 259
Wildenroth 288 | Pocking 289 | Wolfratshausen, M. 663 | Kirchseeon, M.” 1007
Steinebach 289 Otterfing ’ 233
20 bis 25 | WeBling 367 | Berg 207 | Icking 293
Maisach 1525 | Starnberg, St. 1419
Fiirstenfeldbruck, Sacking 361
St. 2346
Emmering 355
Gilching 1401
Esting 484
15 bis 20 | Olching 1713 | Gauting 2454 | Schiftlarn 589 4Zomeding 691
Eichenau ‘ 1126 Sauerlach 487 | Brunnthal 207
Grébenzell 2362 - Hohenkirchen 375
Puchheim 1046
Unterpfaffenhofen 1968 T
Germering 1662
unter 15 Krailling 1070 | Baierbrunn 397 | Hohenbrunn 1142
Planegg 1342 | Oberhaching- Putzbrunn 239
Griifelfing 3609 Deisenhofen 1566 | Grasbrunn 468
Neuried 666 | Gritnwald 2186 | Haar 1971
Taufkirchen 408 | Ottobrunn 2232
Pullach 1812 | Unterbiberg-
Unterhaching 2030 Neubiberg 1392
Osten Nordosten Norden Nordwesten
Entfernung .
in km Gemeinde [Pendler nach [Gemeinde |Pendler nach |Gemeinde |Pendler nach [Gemeinde |Pendier nach
.. Miinchen Miinchen Miinchen Miinchen
mehr als 30 Moosburg, St. 453 | Pfaffenhofen a.d. Ilm 624
Dorfen 339 | Freising, St.Kr. 2186
Erding, St. 496 | Petershausen 255
25 bis 30 | Ebersberg 413 | Altenerding 426 Mkt. Indersdorf 205
Nettelkofen 418 | Worth 269
Moosinning 218
20 bis 25 | Mkt. Schwaben, M. 1047 Neufahrn b. Freising 681
Anzing 210
Péring 292
15 bis 20 | Poing 467 | Pliening 297 | Haimhausen - 365 | Geiselbullach 339
Parsdorf 1389 Eching 561 | Hebertshausen 216
UnterschleiBheim 1429 | Giinding . 257
Dachau, St. 5089
unter 15 Feldkirchen 727 | Ismaning 1071 | OberschleiBheim 1360 | Karlsfeld 2797
Aschheim 385 | Unterfohring 881 | Garching 1076




gemeinde Haar (1971). Auf der ebenfalls
siidostlich verlaufenden Vorortstrecke
Ostbahnhof—Kreuzstrafle liegen Ho-
henbrunn mit 1142, Ottobrunn mit 2232
und Unterbiberg mit 1392 Pendlern in
Richtung Miinchen. Letztere entfallen
iiberwiegend auf die Wohnsiedlung Neu-
biberg, die den ilteren Gemeindeteil
lingst iiberfliigelt hat.

Aus den iibrigen 4 Haupt- und Neben-
richtungen werden im ganzen weniger
Pendler nach Miinchen herangefiihrt als
aus den bisher besprochenen. In der
ostlichen Umgehung sind insbeson-
dere Fernpendler — aus Ortschaften
aullerhalb des 25-km-Kreises — verhiilt-
nismiBig selten. Bedeutendste Quell-
punkte des éstlichen Berufsverkehrs sind
im 20—25-km-Ring Markt Schwaben
(rd. 1100) und in geringeren Entfernun-
gen Parsdorf, Feldkirchen (1400 bzw.

700}, Ebersberg, Nettelkofen, Aschheim |

(je 400) und Poing (467). Der nordést-
liche Sektor des Einzugsgebietes wird

fast ganz vom Landkreis Erding einge- -

nommen, in dem die Kreisstadt als
Nebenzentrum von erheblicher Bedeu-
tung zahlreiche Beschiftigte und Schiiler
an sich zieht. Andererseits pendeln aus
ihr rd. 500, aus Dorfen, Altenerding und
Moosburg (Lkr. Freising) je 300—500
Personen nach Miinchen. Eine weitere
starke Komponente des nordostlichen
Pendlerstromes fiihrt entlang der Stich-
bahn  Ostbahnhof—Ismaning  (aus
Ismaning 1071, aus Unterfohring 881
Pendler). In nordlicher Richtung er-
streckt sich das Gebiet grofiter Intensi-
tit der Pendlerbeziehungen bis Pfaffen-
hofen a. d. Ilm (von dorther 624 Pend-
ler). Ergiebigste Ursprungsorte von Ar-
beitswegen nach Miinchen sind die
kreisfreie Stadt Freising (2186), Unter-
und OberschleiBheim (je rd. 1400) und
Garching (rd. 1100). Im Nordwesten
folgt unmittelbar auf das Stadtgebiet
der Landkreis Dachau. Wegen des land-
wirtschaftlichen Charakters der Ort-

schaften im Hinterland der Kreisstadt
sind auflerhalb der 20-km-Zone Pendler
nach Miinchen seltener als in den iibrigen
Richtungen der Windrose. jedoch ent-
sendet Dachauselbst mehrBerufs-
und Ausbildungspendler in die
nahe Hauptstadt (5089) als irgend-
eine andere Gemeinde. Dieser mich-
tige Verkehrsstrom wird unmittelbar vor
dem Passieren der Stadtgrenze durch
2800 Erwerbstitige und Schiiler aus
Karlsfeld noch verstirkt.

Nachstehend sind die 10 wichtigsten
Pendlerwohngemeinden in der Rei-
henfolge ihrer zahlenmifligen Bedeutung
fiir den Berufsverkehr nach Miinchen
abgedruckt. In Klammern ist jeweils
auch die Platznummer der Pendler-
zdhlung von 1956 angegeben.

1. ( 1) Dachau, St. ...........coiiiiiial 5089
2.(2)Grifelfing ............oiiiiiiiii, 3609
3.(10.) Karlsfeld ...........cooiiiiiioie.. 2797
4. ( 5.; Gauting ..........ciiiiiiiiinnn ... 2454
5.( 4.) Grobenzell ...................... 2362
6. ( 7.) Fiirstenfeldbruck, St. ............. ... 2346
7.(9.)0ttobrunn ...... ... il 2232
8. ( 3.) Freising, St.Kr. ......cooiiiiiiinnnnen 2186
9.(8)Grinwald ... ...iiiiiiiiiiii 2186
10, ( 6.) Unterhaching .................0ouiten 2030

Am auffilligsten ist der Positionswechsel
der nordwestlichenNachbargemeinde
Karlsfeld, die infolge ungefihrer
Verdoppelung der Pendlerzahl
(Zunahme von 1448 auf 2797) vom 10.
auf den 3. Platz vorgeriickt ist.
Umgekehrt hat die kreisfreie Stadt
Freising, die 1956 an 3. Stelle stand, jetzt
7 andere Gemeinden vor sich (um 239
mehr Pendler als 1956, Durchschnitt der
Spitzengruppe: - 419). Unterhaching
(+ 269,) ist vom 6. auf den 10. Platz
zuriickgetreten.

Das Pendlereinzugsgebiet erstreckt sich
vom Burgfrieden aus sternférmig in die
Umgebung, wobei die weitesten Aus-
strahlungen entlang den Eisenbahn-
linien verlaufen. Die Masse der Einpend-
ler kommt eben aus Wohnorten, die mit
Miinchener Bahnhofen in guter Zugver-
bindung stehen. Von den 94 Gemeinden
mit mehr als 200 Pendlern nach der
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Hauptstadt (s. Ubers. S. 269) sind 73
selbst Eisenbahnstation oder von der

nichstgelegenen Station weniger als 15°

Gehminuten entfernt. Jedoch spielen
unter den Quellen, die den Pendlerstrom
hauptsichlich speisen, neuerdings auch
Ortschaften in den Winkelrdumen zwi-
schen den Eisenbahnstrecken eine gro-
Bere Rolle, sofern sie mit Linienomni-
bussen oder eigenen Kraftfahrzeugen
gut erreichbar sind!). Die in nachstehen-
der Zusammenstellung enthaltenen Ge-
meinden (14) liegen alle abseits der
Eisenbahn (mindestens 1 Gehstunde
zur nichsten Haltestelle), haben aber
trotzdem im Jahrfiinft 1956/61 iiber-
durchschnittlich viele Pendler
nachMiinchenneudazubekommen
(mehr als 14). Unter diesen Pendler-
wohnorten ist allerdings keiner, der nicht
Haltestelle eines ab Miinchen verkeh-
renden oder bequem im Umsteigverkehr
erreichbaren Post- oder privaten Omni-
busses wiire.

"Pendler

¢ ohne Eisenbal hluB
Entfernung | Pendler
(km) nach
énch
Landkreis . vom M Zhu-
Gemeinde von | niich- e
’ %
Miin- | sten
chen [Bahn- 196111956
hof
Lkr. Dachau
Lauterbach ........ 24,3 9,0 [ 57 | 41 | 39,0
Odelzhausen ....... 32,9 12,0 | 93 | 69 | 34,8
Lkr. Ebersberg R
Forstinning ....... 25,3 5,0 (193 109 | 77,1
Hohenlinden ...... 31,2 | 13,4 | 93 | 35 |165,7
Oberpframmern . ... 21,7 8.7 |142 | 71 (100,0
Lkr, Erding R
Notzing ........... 27,2 7,0 | 81 | 33 [145,5
. Lkr. Freising
Allershausen ....... 32,3 | 13,3 [126 | 90 | 40,0
Hallbergmoos ...... 24,9 | 11,1 {123 | 88 | 39,8
Kranzberg ........ 30,0 | 11,8 | 76 | 48 | 58,3
Lkr. Miesbach
Bad Wiessee ....... 47,5 55 | 70 | 45 | 35,7
Lkr. Starnberg
Berg ..oieena.ait 24,9 5,8 {207 [136 | 52,2
Lkr. Wasserburg
Maitenbeth ........ 382 | 6,0 | 59| 31{ 475
Lkr. Wolfratshausen
Deining ........... 20,6 6,0 | 62| 39 | 59,0
Geretsried ......... 31,5 5,7 |223 | 62 {259,7

1) Welche Rolle das Fahrrad fiir das Erreichen der niichsten
Eisenbahnstation spielt, mag daraus erschen werden, da
z. B. in der Unterfiihrung des Bahnhofs Planegg tagsiiber
ca. 150 Fahrriider abgestellt sind.

Die Einpendler nach Entfernungszonen

Entfernung der Wohn- Zahl desal 19?11
gemeinde von Miinchen der % 1'3;;6' e 'r6
(Stadtmitte) Pendler ge%éa
bis unter 10 km 5169 4,5 4,7 29,2
10 bis unter 15 km 26056 | 22,8| 22,9] 32,5
15 bis unter 20 km 24680 | 21,6 | 23,2| 24,1
20 bis unter 25 km 15079 | 13,2 12,5] 40,7
25 bis unter 30 km 10125 8,9 8,11 453
30 bis unter 35 km 8933 1.8 8,3 24,6
35 bis unter 40 km 3819 3,3 3,5) 26,7
40 bis unter 45 km 4281 3,7 2,91 70,3
45 bis unter 50 km 2175 1,9 1,7] 51,9
50 und mehr km 140031 12,3| 12,2 33,7
zusammen 114 320 | 100,0 | 100,0 | 33,2
Davon wohnen ~
im Ergiinzungsgebiet 28192 | 24,7| 24,31 35,3
in der verstidt. Zone 21315| 18,6 | 18,7{ 32,6
in der Randzone 17363 15,2 16,4 | 23,6
in der Stadtregion iiberh. 66870 | 585 | 59,41 31,2
auBerhalb dieser 47450 41,5| 40,6 | 36,1

In der abschlieBenden Ubersicht unserer
kleinen Studie sind simtliche Einpendler
(114320) nach 9 kilometrischen Zo-
nen gegliedert, wobei fiir die Eingruppie-
rung die Luftlinienentfernung der Wohn-
gemeinde (Hauptort derselben) aus-
schlaggebend gewesen ist. Zum Vergleich
sind auch' die entsprechenden Prozent-
ziffern des Jahres 1956 und die inzwi-
schen eingetretenen Verdnderungen
(durchweg Zunahmen) angegeben.

Wie rasch die Anziehungskraft der
Miinchener Betriebs- und Ausbildungs-
stitten in groflerer Entfernung vom
Zentrum nachlifBt, ist deutlich an den
absoluten Zahlen der Pendler aus den
einzelnen Ringgebieten abzulesen (z. B.
rd. 25000 aus dem 15—20-km-Ring
und nur rd. 10000 aus der darauffolgen-
den Zone). In dieser Hinsicht haben sich
gegeniiber 1956 kaum nennenswerte
Verinderungen ergeben. Einzelne Ent-
fernungszonen haben allerdings mit
etwas hoheren Prozentsitzen am Be-
rufsverkehr in die zentrale Stadt teil,
als dies 5 Jahre zuvor der Fall gewesen
ist (in erster Linie Gemeinden zwischen
40 und 50 km). Auf die untersten 3 Ent-
fernungsgruppen (bis 20 km) entfallen
insgesamt 55905 Einpendler nach Miin-
chen, d. s. 48,99%,. Schldgt man hingegen
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einen Kreis mit 20145 km Halbmesser,
umschliefit er 66 Gemeinden, aus denen

genau die Hilfte der Pendler kommt..

Insofern kann die mittlere Entfer-
nung der Pendlerwohnorte vom

Stadtzentrum mit 2034 km Dbeziffert -

werden (entsprechender Mittelwert bei
den Auspendlern: nur 1014 km). Das
schon mehrfach erwihnte Abklingen der
Pendlerbezichungen mit zunehmender
Entfernung wird besonders augenfillig,
wenn die aus den Ringgebieten nach
Miinchen pendelnden Erwerbs-
titigen und Schiiler je qkm Flédche
berechnet werden. Es ergibt sich dann
die folgende absteigende Ziffernreihe.

Entfernungs- Pendler nach
zone Miinchen je gkm

—15 km 79
15—20 km 45
20—25 km 21
25—30 km 12
30—35 km 9
35—40 km 3
40—45 km | . 3
45—50 km - 1

Von besonderem Interesse sind Angaben
iiber die Zugehorigkeit derPendler-
wohnorte zursog. Stadtregion. Fiir

deren’ Abgrenzung nach auflen hin sowie
Unterteilung in Zonen abnehmender
Beziehungsintensitit sind ja bekanntlich
neben anderen ,,Schwellenwerten** auch
Zahlen iiber die zur Kernstadt ent-
sandten Pendlerstrome ausschlaggebend.
Wie aus dem unteren Drittel der Zusam-
menstellung S. 271 zu ersehen ist, kom-
men nahezu 3/; der Einpendler (66870
oder 58,59)) aus Umgebungsorten, die
Bestandteile der Region Miinchen sind
(dagegen 47450 oder 41,59, von auBler-
halb derselben). Gegeniiber 1956 hat
jedoch der Berufsverkehr von auflerhalb
der Region etwas stirker zugenommen
(+ 369) als der zwischen Region und
Kernstadt (4-319,). Innerhalb der
Stadtregion hat das innerste sog. Er-
gianzungsgebiet die hochste und die mit
der Kernstadt nur mehr locker ver-
flochtene Randzone die niedrigste Pend-
lerzunahme -aufzuweisen (435 bzw.
+249.). In diesem Zusammenhang
darf daran erinnert werden, daB3 nach-
Vorliegen aller Volkszihlungsergebnisse
— insbhesondere auch solcher iiber die
Zugehorigkeit der Bevolkerung in den
Umgebungsgemeinden zu Landwirt-
schaft und Gewerbe — u. U. die Stadt-
region und ihre Unterteilungen neu ab-
gegrenzt werden miissen. Dr. Schm.

Paris — Miinchen, ein Stiddtevergleich in ZaMen

In der Reihe der groflen Stidte des Aus-
lands, die die ,,Miinchener Statistik* in
ihr Blickfeld einbezogen hat, fehlte bis-
her die franzdsische Hauptstadt. Sie ist
uns keineswegs mehr unerreichbar fern
(iiber Strafie 850 km, Bahn 930 km) und
“weist in ihrem #uBleren Erscheinungs-
bild wie auch in der Vielseitigkeit ihres
wirtschaftlichen und kulturellen Lebens
Ziige auf, die den Besucher aus Miinchen
besonders ansprechen. Statistisches Ma-
terial iiber Paris zu sammeln ist nicht ganz

leicht, da iiber die Aﬁsdehnung der

~ Stadt keine ﬁbereinstimmu.ng besteht?).

Die schon der Volkszahl nach ganz
andere Rangstellung von Paris macht
natiirlich einen Vergleich im Sinne eines
aneinander Messens unméglich. Selbst

1) Hauptquellen der Studie: Annuairc Statistique Abrégé
de la Région Parisienne, herausgegeben vom Nationalen
Statistischen Institut 1961 und ,,Paris 1960, herausgege-
ben anléBlich ihrer Hundertjahrfeier von der Statistischen
Gesellschaft von Paris. Mitbeniitzt wurde die vom. Inter-
nationalen Statistischen Institut Den Haagherausgegebene
,,Grofistadtstatistik*.
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