











































































































































































































































































































































































































































































































































































































Englischer Garten mit Hirschau 360,15 ha

Hofgarten Nymphenburg mit Rondell 220,51 ha
Maximiliansanlagen zwischen Bogenhausen und Gasteig 30,06 ha
Botanischer Garten Nymphenburg 21,00 ha
Griinanlage Hartmannshofen 29,83 ha
Griinanlage Kapuzinerholzl 20,47 ha
Naturschurzgebiet Blutenburg mit Durchblick 32,00 ha
Verschiedene kleinere Anlagen (vor den Museen, der Residenz u. dgl.) 12,60 ha
Isaranlagen siidl. der Corneliusbriidce, einschl. Flufllauf, Hochwasserbett

und Hang ohne Tierpark ca. 370,00 ha
Siidpark 60,00 ha
Theresienwiese 46,49 ha
Stadtpark Pasing 12,89 ha
Luitpoldpark mit Schwabinger Schuttberg 32,66 ha
Schuttberg Oberwiesenfeld (im Umgriff des vorolympischen Gelidndes) 46,00 ha
Griinanlage Neuhofen (Neuhofener Kippe) 20,10 ha
Hirschgarten _ 32,00 ha
Andere Anlagen
Kulturgirten der Stadt fiir Aufzucht iiberwiegend unter Glas 1,83 ha
Baumschulen der Stadt 60,68 ha
Alleen rund 545 km lang mit 66 364 Biumen auf o 107,29 ha
Tierpark Hellabrunn : ca. 40,00 ha
Bavariapark im Messegelinde 6,66 ha
Waldflichen 1 047,50 ha
Freibider 43,55 ha

Die Freibadeanstalten haben nicht nur eine sportliche Bedeutung, sondern sie sind auch
von hohem Freizeitwert. Man kann sagen, daoB die stédtischen Freibdder an ginstigen
Wochenenden eine groBere Anziehungskraft ausiiben, als die nohegelegenen ober-
bayerischen Seen. Die groie Besucherzahl der Miinchener Sommerbéder — sie schwankt
zwar je nach dem Ausfall des Sommerwetters, liegt aber stets tber 1,5 Mio. — geht aus
Tabelle 84 (unten) hervor, die nach den einzelnen Freibadeanstalten gegliedert ist
und mit den angegebenen Fldchenwerten gleichzeitig einen Eindruck zum Umfang der
Liegewiesen liefert.

Die stidtischen Freibadeanstalten
Tabelle 84
Anzahl der Besucher
Freibider Fliche ha 1969 1970 Verinderung
gg. Vorjahr

Dantebad 6,50 300 688 261 353 — 39335

dgl. Warmfreibad . 296 532 181 594 — 114938
Georgenschwaige 3,00 125 968 116 808 — 9160
Maria Einsiedel 4,76 74 182 165 320 + 91138
Michaelibad 7,09 211 237 202 293 — 8944
Prinzregentenbad 2,08 144 345 128 824 — 15521
Schyrenbad 4,10 140 943 202179 + 61236
Ungererbad 8,22 184 269 183 312 —_ 957
Westbad 8,10 242 894 221 619 — 21275
Zusammen: 43,85 1721058 1663 302 — 57756
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Neben dieser mehr der Entspannung und der Naturverbundenheit gewidmeten Freizeit-
gestaltung ziehen auch die groBBen Sportveranstaltungen ihr Wochenendpublikum an. So
werden bei den FuB3ballspielen in jGhrlich rund 3000 Veranstaltungen 1,1 Mio. Besucher
gezahlt. Aber auch die Trab- und Galopprennen in Riem und Daglfing haben ihr Publi-
kum. Fast 1/, Million nehmen jGhrlich an den Ereignissen des Pferdesports teil. Die schon
bei der Behandlung des Minchener Sportgeschehens dargestellte Bedeutung der Turn-
und Sportvereine 168t darauf schlieBen, da an entsprechend geeigneten Wochenenden
rund 100 600 Minchener sich aktiver sportlicher Betétigung widmen.

Mindestens von gleicher Bedeutung wie die Erholungsflchen innerhalb der Stadt sind
die im n&heren Umland. Zwar bietet Minchen vor allem in den sidlichen Teilen seiner
Region seit jeher zahlreiche Ausflugsméglichkeiten. Trotzdem sind die von der Stadt be-
treuten Erholungsfldchen auBerhalb Minchens von wachsender Bedeutung fir die Stadt-
bevolkerung geworden. Es handelt sich hierbei im wesentlichen um neuere Erwerbungen
der letzten Jahre. Tabelle 85 zeigt, welche es zur Zeit sind:

UOffentliche Erholungsgebiete aufierhalb Miinchens

Tabelle 85

Bade- und Erholungsgelinde Possenhofen am Starnberger See 153,50 ha
Bismardkturm am Starnberger See 8,27 ha
Wasserbogengelinde (Verlingerung des Stadtparks Pasing) 27,61 ha
Isarhang (Hochleite in Griinwald) 47,50 ha
Unterf6hringer See 10,00 ha
Ostufer des Starnberger Sees (AmbachlSt. Heinrich) 47,00 ha
Kranzberger See 20,00 ha
Olchinger See 23,00 ha
Heimstettener See 24,00 ha

Das wichtigste unter den oben aufgefihrten Erholungsgebieten ist, wie sich aus der
FlachengroBe ergibt, das Bade- und Erholungsgeldnde Possenhofen am Starnberger See,
Die Kosten fir Grunderwerb, fir die Landschaftsgestaltung, die sanitéren Anlagen sowie
die Wege- und Parkplatzherstellung und schlieBlich fir den ZuschuBB an den Abwasser-
verband ,Starnberger See” betrugen rund 10 Mio. DM. Von der in der Aufstellung an-
gegebenen Geldndefldche sind 18 ha Liegewiesen und 6 ha Spielwiesen. Die gréfite
Lange des Gebietes betrdgt 3 km, die gréfite Breite ca. 800 m. Der Badestrand ist mehr
als 1,5 km lang, erstreckt sich bis zum Feldafinger Gestade und wird nur unterbrochen
von der Segelsportanlage (Marina) in Possenhofen. Das Gebiet wird erschlossen durch
Gehwege von insgesamt 7,5 km Lénge sowie 10 Briicken und Stege. Parkplétze fir Gber
1000 Kfz und for den auftretenden Fahrradabstellbedarf sind ebenfalls vorhanden. Aber
auch die Anbindung an das &ffentliche Nahverkehrsnetz kann sowoh! nach Fahrzeit als
auch Zugdichte als sehr gut bezeichnet werden, da die nahegelegenen Bahnhfe Possen-
hofen und Feldafing an der dichtbefahrenen Strecke Miinchen-Starnberg-Tutzing liegen,
ab Mitte 1972 zum Munchener S-Bahn-Netz gehdrend.
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rungsraten und in welcher Weise das Flugzeug auch in der Bundesrepublik zum Ver-
kehrsmittel breiter Massen geworden ist. Wahrend im Jahre 1960, also schon zu einer
Zeit, in der Strahliriebwerke zum FEinsatz kamen und man von modernem Luftverkehr
sprechen konnte, auf den in der Tabelle aufgefihrten Flughdfen insgesamt 6192014
Fluggdste registriert wurden, waren es 1970 auf den gleichen Flughdfen zusammen be-
reits 26 180 769 Passagiere! Die Gesamizunahme beléuft sich damit auf 322,8 %1

Von den absoluten Zahlen her gesehen ist die nun schon hdufig zitierte Spitzenstellung
Frankfurts besonders herausragend. Bei den Zunahmeraten allerdings liegt Minchen
mit 346,9 % nicht nur iiber dem Durchschnitt, sondern auch héher als Frankfurt (333,1 %)
und konnte vom 4. Rang, den es 1960 einnahm, auf den 3. Rang héherriicken, wobei das
Munchener Passagieraufkommen mit dem des an 2. Stelle stehenden Dissseldorfer Flug-
hafens schon fast gleichzieht. Eine gewisse Parallelitdt ist gerade in der Entwicklung des
Luftverkehrs der Stadte Dusseldorf, Hamburg und Minchen zu beobachten: Disseldorf
und Hamburg Gberschritten im gleichen Jahr beim Passagieraufkommen die Millionen-
grenze (1961), Minchen ein Jahr spéter. Die 2-Mio.-Grenze wurde bei allen drei Stadten
im Jahre 1967 Gberschritten und schlieBlich die 3-Mio.-Grenze ebenfalls bei allen drei im
Jahre 1970. Diese Entwicklungsdaten unterstreichen die bereits erwéhnte Tatsache, daB
neben dem zentralen bundesrepublikanischen Flughafen Frankfurt sich wichtige selbstdn-
dige Zentren mit einer eigenen Entwicklung im nérdlichen, nordwestlichen und sudlichen
Bereich herausgebildet haben. Neben der starken Steigerung des Verkehrsaufkommens
in Minchen fallen im sidlichen Raum noch die Stuttgarter Zahlen auf, die die Kéin-
Bonner Werte iibertreffen.

Bei der Luftfracht ist eine Ghnliche Entwicklung zu beobachten. Hier treten allerdings die
Frankfurter Spitzenwerte gegeniber dem Frachtaufkommen auf anderen deutschen Flug-
héfen noch stérker in Erscheinung. Miinchen konnte jedoch seine Stellung hier ebenfalls
ausbauen, wenn auch weniger stark als Disseldorf und Hamburg und im siiddeutschen
Raum Stuttgart, das bei einer schlechteren Ausgangslage im Jahre 1960 seit 1965 eine
groBere Luftfrachtmenge aufweist als Minchen.

Der Vollsténdigkeit halber wurden auch die Angaben dber die Luftpostmengen in Ton-
nen in die Tabelle aufgenommen. Hier stellen sich nach Frankfurt, dessen Zahlen durch
den interkontinentalen Luftverkehr so stark herausragen, Hamburg und Minchen als
wichtige zentrale Postflughéfen im Norden und Siiden der Bundesrepublik dar.

Aus der vorstehenden statistischen Betrachtung des Luftverkehrs miussen fir die ein-
schldgige Verkehrsstruktur der Stadt wichtige Folgerungen gezogen werden. Wie die
Kurven in Abbildung 23 und die Zahlen in den Tabellen 126 und 127 sowie der inter-
pretierende Text deutlich gezeigt haben, nahm der Lufiverkehr in den letzten Jahren Aus-
maBe an, die besondere Vorkehrungen notwendig machten, um seine Abwicklung jetzt
und kinftig in angemessener Weise zu gewdhrleisten. Dabei stellt sich in Minchen ein
besonderes Problem dar: Um modernen, mit Strahltriebwerken ausgeristeten Verkehrs-
flugzeugen mit vollem Abfluggewicht und unter Ausnutzung ihrer maximalen Reichweite
den Start zu erméglichen, benétigt man im Minchener Raum eine wesentlich léngere
Startbahn als auf den Gbrigen Flughdfen der Bundesrepublik. Das liegt an der besonde-
ren geographischen Situation Minchens, denn der Flugplatz Riem ist der einzige GroB-
flughafen in Europa, der eine Hohenlage von Uber 500 m aufzuweisen hat. Seine Start-
bahn liegt 528 m Uber NN, wobei infolge der in dieser Hhe geringeren Luftdichte die
Triebwerksleistung absinkt und entsprechend eine ldngere Startstrecke nétig ist. Unter
Beriicksichtigung dieser Tatsache waren die Uberlegungen zum Ausbau der Stellung
Mdinchens innerhalb des Weltluftverkehrs wéhrend der 60er Jahre u. a. auf die Frage ab-
gestimmt, ob der Flughafen Minchen-Riem Gberhaupt noch so stark expandieren kénne,
daB er auch kinftige Erwartungen zu befriedigen in der Lage sei, oder ob ein zweiter
Flughafen — von Anfang an als interkontinentaler Lufthafen angelegt — errichtet werden
misse. Nachdem man sich fiir die zweite L6sung entschieden hatte und gleichzeitig durch
den Bau der Wohnstadt Perlach der Ausdehnung des Flughafens Riem Grenzen setzte,
trat die Standortfrage fir einen Flughafen Minchen Il in den Vordergrund. Damit be-
gann ein heftiges Ringen der Interessenvertretungen aus den in Erwégung gezogenen
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Seite 264/265: Das Miinchener S- und U-Bahnnetz — Abbildung 24

Gebieten mit Staat, Stadt und anderen 6ffentlichen Gremien. Es sah so aus, daf} diesem

unbefriedigenden Zustand ein Ende gesetzt war, als der KabinettsbeschluB der Bayeri-

schen Staatsregierung vom 5. August 1969 bestimmte, daB der Bau des GroB3flughafens

Minchen Il im Erdinger Moos erfolgen soll. Die Beruhigung, die im allgemeinen nach

solchen Entscheidungen einsetzt, unabhdngig davon, ob sie positiv oder negativ aufge-

faB3t werden, hielt nicht sehr lange an, denn schon in der zweiten Hélfte des Jahres 1970

wurde die Kabinettsentscheidung immer heftiger kritisiert und der neuve Standort des

Flughafens inzwischen wieder in Frage gestellt.

Es ist dies nicht der geeignete Rahmen, in einen solchen Interessenstreit einzutreten oder

sich bestimmte Argumente zu eigen zu machen. Alle sachlichen Feststellungen zur Struktur
des Minchener Luftverkehrs zeigen jedoch eindeutig, daf} seine alarmierende Zunahme,

verbunden mit der weltweiten Bedeutung, die diese Verkehrsart gefunden hat, kein lan-

ges Zagern, keinen Aufschub der notwendigen Entscheidungen mehr dulden. Die ein-

schlagigen Berichte Uber die Luftverkehrslage lassen international die Bedeutung des

Problems erkennen. Das wachsende Bedirfnis an Kommunikation zwischen Menschen

und Gatern, der nicht mehr nur auf Rohstoffe und damit auf den Seeverkehr beschrénkte
Welthandel, die zunehmenden Kontakte auf allen Gebieten des Wirtschaftens, der Poli-
tik und der Wissenschaften fihrten zu einer laufenden Steigerung des Linienverkehrs,
Die Kontakte zielten vor allem bei den Metropolen nicht mehr nur in die Nachbarstadt
oder das Nachbarland, also in Gebiete, die noch durch Oberfléchenverkehrsmittel des
Landverkehrs zu erreichen waren, sondern weltweit in die Metropolen anderer Kontinente,
Mehr Freizeit und die Kommerzialisierung des Urlaubsverkehrs erzeugten gleichzeitig
einen Urlaubsreise- und Charterluftverkehr, der auch solche Gebiete erschloB, die friher
nur sehr kostspielig und zeitaufwendig zum Teil nur Gber Schiffsreisen erreichbar waren.
Die konkurrenzlose Stellung, die der Luftverkehr auf solchen Gebieten hat, wird auch
durch neue Bahntrassen und erdgebundene Fahrzeugsysteme, die hohe Geschwindigkei-
ten zulassen, nicht wesentlich vermindert werden kénnen. Daher bedarf der Minchener
GroBraum eines neven Flughafens internationaler Dimensionen, der in Zukunft woh|
weniger vom Nahluftverkehr, sondern berwiegend vom kontinentalen Mittelstrecken-
verkehr, etwa ab 1000 km Luftlinie, und vom inferkontinentalen Luftverkehr frequentiert
wird. Demzufolge ist die unmittelbare Nahe des Flughafens zur bayerischen Landes-
hauptstadt zwar nicht zwingend, denn der Zeitvorteil ist bei den genannten Entfernungen
ohnehin auf Seiten des Luftverkehrs. Trotzdem ist es sinnvoll, um eine nicht zu grofie
Ferne besorgt zu sein, denn nur dadurch [&Bt sich eine Zeitverluste verursachende Ab-
wicklung des gebrochenen Verkehrs weitgehend vermeiden und eine ginstige, unnétigen
Verkehr vermeidende Anbindung des Flughafens {ber &ffentliche Verkehrsmittel ynd
geeignete StraBen erreichen. Gerade im Fall Miinchen ist eine harmonische Ergdnzung
und Verbindung der einzelnen Verkehrsmittel untereinander besonders erwiinscht, ist
doch die bayerische Landeshauptstadt infolge ihrer Lage am Rande des nérdlichen Alpen-
raumes nicht nur selbst Ziel und Quelle von Luftreisen, sondern auch ein bedeutender
+Umsteigebahnhof” fir Fernreisende.

3. Der Eisenbahnverkehr

Minchen ist aufgrund seiner geographischen Lage im siiddeutschen Raum bzw. im Be-
reich ndrdlich der Alpen der wichtigste und gréte Eisenbahnverkehrsknotenpunkt. Auf
den zentralen Miinchener Hauptbahnhof sind 6 Hauptstrecken konzentriert. Durch eine
intensive Modernisierung des Fernverkehrsangebotes der Bundesbahn wurde die Stel-
lung des Minchener Hauptbahnhofs im européischen Eisenbahnnetz bedeutender als je
zuvor. Im Tagesdurchschnitt verkehren hier schon fast 1000 Reiseziige. Durch den im
néchsten Abschnitt noch darzustellenden Ausbau des S-Bahn-Systems wird eine optimale
Verkehrssituation bald auch im auf Miinchen bezogenen Nahverkehr eintreten.

Der auf Minchen bezogene Reiseverkehr der Bundesbahn erfuhr Ende der 60er Jahre
den entscheidenden Aufschwung. Werbemafinahmen und Tarifvergnstigungen hatten
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