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\"ir )[ünche ne r merl;:ell es u nd n och me hr 
m e rkt es de r Fl'e mde, der la nge Zeit nj ch t in 
~ [üneben wo I.' : die Stra ßen unse rer Stadt s ind 
v ielfach schon wieder so belebt wie im }'rie ­
den , i n d en R aupt\'crkehl'sze i tC'n k Olmnt e~ 
n n wichtigen Kreuzungspnnkten u nd engel! 
Stellen zu Stockungen des Verkehrs flusses 
und die Za hl de r VCl'kC'1mmnfälle ist im be­
dro hli chen Ansteigen, Um o bjekti\'e Unte r­
Jagen Hirdie Be ul'tei lu ng des wiede r brennend 
gcwo rde ne n Vrrkeh rsproblems zu schoffen, 
hat das Sta d t b ,L ua m t, Abtei In n g Stad t ­
p la n u n g , am 1 J , Juli d. J" einem Donners ­
tag, e ine allgemeine Stra ßen\'erkehl'sl. ii hlung 
' ·cJ'a lls 6t lt.e t , deren nmfangre iche E rge bnisse 
n aturge miiß i.1 e rste r Linie di e Fa chleute eiN 
Hau- und ' \-el'ke hrsplan ung, des Stra ßen­
wesens lind de i' Ve l' ke hl '!; poli l.ei intel'(:ss ie re n. 
E s ersche in t jedoch he ute ni ch t unwi cht ig, 
aueh 'd ie Öffentli chke it in g roßen Zügen mit 
d e n Erkenntn isscn , die ei ne solche Zühlung 
zu geben Ve l'lll a~ , \'el'Lra u t z u machen, Da s 
Stat ist isc h e A m t d CI' L a nd es hallp t­
~te(it , das in di c !\ ufarbcitung dcr Straßen ­
H'r!.;e hJ's ziihlunp: \\'c i tge hC'n d e ingC'~chal tc l 
W ' U' , bringt im folge nden e inen Auszug aus 
den Erge hnissl'n mit ei ni gC'1l C'r1ii utcrnden 
l3(,lllel'!>1I1IgC'!l, 

Die Zil hl ung ist mit übe l' GOO %ii hlerll , Stu­
d C'n tcIl des Os lw I ', \'o n -)Li l ler,l:>oldeehnikum~ 
in :'lünchen. d urchgeführt wo:den, di e a n 
l'd, 500 Z:ih lJlunk te n beoba ch tet haben, wie 
vie le' K l'afUa!trzclIgc lind Fahrrüdel' jeweils 
in de n \ 'orll1;ttagsstllnde n vo n 7 hi s !J 1;111', 
\\'iihn .. nd d ei' ;\ I. ittag:ize i t von 11 bis 1'\ Ch I' 
und nachn:iUHgs zwischen 'IG lind I S eh r 
an den ~ii hlplJnl;:t(' n , 'o l'beigekommen s ind, 
I )i e pa ss ie l'C'IHlen S Lt-a ßenba hnwagcn s ind 
naehtriig li ch an Ha nd dcl' Fahrpliine zuge­
setzt worden . f:l O (\; 11,\ al so der gcs a 111 t e 
Rti'aße n vc l'kc hl' mi t Aus nahme de r F trß­
gü ll fTe l' und Pfe rddu hl'\\"crl;:c e rfa ßt is t. 
I n d~ l ' T ,t \)e lleauf S, 108 ff.s i nd d ie EI'gehni sse, 
z. ll snmmell~daßt für d ie Ij Stunden dcr Be­
ohach t. ung, wi('dcrgege bc n, und ZWill ' für a lle 
Zii.blpunkt.e, di e entwedcr dUl'ch I){'sonders 
regen \ -er!.:eh !'. ode l' weil s ie im ge .. amten 
Stnd3cnnetz an be\'fll"l,ugtcr Stelll.' (z . 13. nn 
~roßcll Aus fall str:tßcn) liegen, 1lllSC I'e Auf­
nwrksl.l mkeit in e l-stel' Linie beanspruehel!. 
Die me isten Beobachtu ngspunkte liegen in 
d e r Stad tmittc , mit dcr IInsere Aufstellung 
heginnt. Es folgen d tts Bahnhofs\'icl' tc l. di e 
ni)rdli chcn, w0st.lichen, sUd ticllC'll, östlid10n 
Stadtteile lind zum Schluß di c wichtigstcn 
.Ausfa lls trnße n, al l f denen der \ 'erl;:ehr weit 
d l'IlU fk.n, na he d ('n Hu rgfricf!ellsg'I'CIlZen, 
festgeste llt wOI'de n is t. 

kennt a us de m J,a l'lenbild sofo rt. dal.! der 
Ver ke h r i n Mün c he n h a llpt siic hli c h 
au s d e n l3 e diidni sscn d e r S t.ndt 
se I b st e rwachsen llluH. Das We ichbild is t 
so a usgede hn t, daß schon der innc rs tüd t isehe 
]:>cndeh 'NI;:ehr d e r ß el'llfstiitigc ll , di e a ll! 
".\ lo rg<' 11 ZUI' Arbcit fahre n und abends in i hl'c 
' Vohnungen 1.uri.icl;: kc hre n 1) , neben dc m dcn 
ganze n Tag nn hahendell Ueschiifts , LInd 
Tmllspol'i\'c rkehl' c i lle a u Bero rdcll tli ch g:l'O~ 
R olle s pie lt, ga nz nbf!eschen da\'on, daß d e r 
ri esige S t. I'a l.lcnbahn\'c l'l .:c:lll ' re im' I' Ürls \'er_ 
I;:ehr ist. 1)CI' \' c .. ke hl' über di e S tad t _ 
gre nz e n k Olllm t ni c h t. d ~)! el:!e n Hu f, 
o bwo hl .:\lün chen de r bede ut l'nds te StraHl' ll_ 
knotenpu nl.; t im Ltnd j,,,t und die Stl'aBc 
bcl.:a nntlid l im inei' me hr div Seh i(.' ll e \'l'l" _ 
d rii ngt. 

Se lbs t \\'e nll m u n di e Zii hl l! rge bni%1' rii" 
S:illlll ic.:l lc Aus fall s t,ra Be ll zu ~a]ll ll"](' n re ell net 
komJ1l t Illall :Hlf Zahl (·n. d ie di e " 'l' I't e fi il~ 
nur e ine n J)]a l z in j liinc-he]l , dCII l.'-al'Jsplalz , 
auU(, )' im 'Lkw, \ "e l'ke hr nieh t \\'e!';l' lI ll il'h 
übe rschrei te n: 
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Das z\\'e ite, waS s ich schon nach dt' m Bild 
n ufdl' ii ngt, ist in dei' Stadt. d ie .K o ll z<.' n t ra,-
tio ll d es Vc d ,cll rs au f oie Sta d t ­
mi tte , Sie s traft, all e pcss imis t i:-;c.:l Il'1l \ '01'­

,ul ssagf'l1 , daB dio s t nr];: z.ers lör ten Stadt-
kom e lange Ze it. " e l'ödet ble iben ,,"erde n , 
l .. Ug:e ll und be kdift.. igt:. e rneut die l'aRcho 
Wiede rbe le hung tllIse res Arbcits, lind Ce­
schiifts1.enl.l 'ulll s, Die \ ·l!..l;:eh l"s n : rdi c lt llllJg ...... 
im Stadt.kcrn rüh rt nu n ni ch t a lle in da \ '0 11 ~ 
her , daU s ich hi e r d ie \ 'C']'l,:(, hr!:iad el']l lI W ; 

a ll en l~ i chlllngcn U!JCI'Scllll e lr!e n, a lso alles 
durch das Ze ntrulIl hindurch llluB, sondern 
di e eit\, sa mmelt mit ihrer An hiill fllllg von 
Geschiiftell, Iw ufllliinnischen und Beh 3 ~ 'den-
büros den \·cl'l .. c hl' wie i n e inen. Bl'cnllsplcgel. 
Eine na c' h der g l'oBe ll Zii hlling vorgc nommc ne 
Sondel'CI'hehun~ d,,'s Stadtlw, lI a mtes, Abt, 
Stad tp lanung, be i dCI' miU.e]s :Kullllltel'l1-
u lifschJ'cibu ng (icJ' " 'eg, d ei' hraftfa lll?e ugc 
im ei n l.C ln<:n verfo lgt \\'ol'den i s ~ , Imt (!J e Bl' ­
(Ieutung der l' it.\· als Ziel des \ e l'kehrs nuc:l t 
bCRo ndcl's (' rilii I'tet, 

Auch wcr +;ich ni ch t di e )[Uh(' ei llC'S SOI'g , 
fiUtigen St.udiums (1N Ta helle Ill <l(,ht. N - ') " 1;1. ",\l nll clll.':llf'r S[:""lIisli k" 10t,S, 11. •. 
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Eint' l-Ia u p l:-H.: hl ag'ldl' l' d es \ -crk e hrs 
in Sta dlmittc j ~L dCI' StraBenz u g "0 11 d e r 
Lud\\'i gs bl' ii c ke z um ,K a l'l s p hltz. di e 
ural t.c f:jalzh;\lld el~s l l'idlc , mit der di e Ge ­
sd Jil'ht c :\liill chells be~i nllt. Jn beiden 
l{.ichlungell \\' urde ll h ie !' 7,\\' is('l1cl1 i} lind 'j000 
Fah l'l'iidcl' , zwischc n :~ lIlld -1000 PI;:\\" bis Z ll 

111)0 Lkw lind 1000 l\. riidc l' gezii hlL Die 
lJidl te schw,ull;:L je llHCh dCI' Ziihls tell e, ba ld 
is t. di t.· c ine . ba ld di e 1Illde l'C Hi chtung mehl' 
beto n t, Isal'toq )!atz UIH,I Zwcibl'Ockcns traBc 
Öb(! d l'effell di e :\el\l lauser und Kaufi nge l'­
sLl'a Bü hcsondNs alleh im 1.1;:",·\'e rl;:chl' , de r 
I JlI Stadtl,el'n H, a, dmch zeitwcili ge PH l' k· 
"(, l'bOle gehe llllll t iRt, Dm' Ku lminat.ions­
punkt. ist se lbs L-\'c rs t iind! ich <1('1' .\lnl'i l' ll ' 
platz als 1\..\'e uZllllgsstc llc mit. den' no rd-

.,tI;
iidliChe n H,Ul ptSt t'a ßC ll , di e an der EcI;:c , 
(a ll .~i1\gc- r - lind Wl'ill s,t ralle aur iiu~c l'S: t be ­

schran ktCIll Ba ulll nu t der \\'cst .üst.li chen 
I~ichiung Olllre ill llnde rs toße ll , Eine l~ llt-
la$t.llng gcgen fr ülH'I' hedcllt('t z\\'c ire llos d ie 
SLil ll'g Ullg de i' no rd ·s Udliclil'n StraUenba !lll­
lini(·. nil.:ht 11111' wege n de~ Aus fa lls \'0 11 

SlI'1lBI 'lIbnhtw.ii l:.!;c lI, sonde rn au ch , \\'c lI s ich 
;)!l den Hal tes te ll en ni cht. mehl' so \' iel "·ul1-
gii ngc I' a nsa mmeln, 1n deI' \Vcs t· (Jst-Ri eh. 
t.un):! li nd umgel;:chl't pass iel'fe ll wü hl"cnd deI' 
ZilhlMll mlell noch all die I OOlJ St ra ßenhahn ­
\\'agC ll d e li :P !Ht.Z , 

Dcr \'( 'I']':e lll' in nord·:ilidlichc l' Hich l ung -
durch di e gcl rclinle n J~i ll bn h llC'n de L' Th e n ­
t in l' I'- . Wein- bz\\', H es id e nz - D ie ­
n ers t r'a rlc - g ib t dcm in west-östliche\' 
J~ i eh t\lng ni(,hl s nach, In de m I;:urzell und 
noch d ll :f.u un übol's icht)i ehen Stück deI' Thea­
t inc rst l'nßc zwischcn den 8inmUndlillgen deI' 
l'el'lI sll. lind ..\larfcis traße iibe l'trjrft Cl' ihn 
sognr noch nHll:ldi ch, namentli ch was PI;:w 
und Jladfahre l' a nla ngt., Die ],:mzcn VCI" 
bindunge n \'om)!:;u'ienplat.z ZUI' Sencll ingel' 
Stra ße e nt sprechen in <leI' Vcrke hrsdi chte 
ungcriilu' seinen nördl ichen Ausgüngen, nm' 

~ist le ioe!' di e c nge Itosc n s tl'" Uc s tiid,e r be­
~.=;? (I ni';}lI,tlC ht al~ d eI' lll'citcl'C lt i nd c l'lnn d, t , 

Dann abcI' \'cl,tc ilt s ich eiN Ved,ch l' sehr 
(Hosclltnl, Fii rhcrg l'nbe n) , so daB 1IIUI1 naeh 
dem Gewühl di e Scncllinge l: StI'aßc ge l'ndczLl 
a ls ru hig em pf indet. Der ])I,w-Ve l'kehr is t 
dor t beisp ielswcise 11111' halb so groß wie in 
dcl' Neu hause i' Stra ße, De r Sen d l i ngcrTol'­
Pli! tz dürfte inrolge des " c rh ii ltni smiißig 
schwa chen Vel'keh l'R s tadte inwiirt.s und deI' 
SrH" l'l'tlllg der Lindwurmst raße, in deI' seit 
J a.hrcn gcbau t wird, gegenühCl' frühcr a n 
13edcu tung ve l'i ol'c ll ha bc ll. 0 01' Hauptver ­
kehr übel'strömt ihn auf dem }~, i ng \'on deI' 
Son ncn- - H crzog-\Vi lilehn-Strafk. zur !\[ iil­
le l'- - .Blumellst ra ßc. Dabc i fü ll t der große 
~-\.Jl tcil \'o n T .. kw' l'l nu f (Ziih lpu ll U 2R3 : 9J D), 

Die ..\ l nJlcl's traßc is t in dem St ücl, bis zur 
}"l'1l llllhofeJ'stmBc bele btCl' al s di e para llel 
lau fende B1u!1lcnst I'Ilße , Jn dCl' Gegend des 
IIochlmuses n imm t abcr di ese den H uupt · 
"('I'];;('hl' zum Viktunlienma l'k t a uf. fn den 
7 .. a hlreichen ~ebellstl'aßc n de I' Altstndt hat 
mall hNiondel's den Fahrze ug\'e l'l,ehl' sOI'g. 
riiltig beobnchte t. Die E rgebni sse ware n im 
a llgemc inen ni cht so , daß s ie di c T hcFc, in , 
di esen \\'inkligen l~ ngpii ssen würde \,jel ge ­
fahren, Ulll den stoppenden Ampeln auf dell. 
Hilupts tra ßcn :\ USzu\':ollllllel', Zoll s lützen 
\'ermöchten , 
Erfreuli cherwe ise ~"hein t s ich d ie SO llll en ­
s Ll'aBe . wie iibcl-lillupt der g !IIlZC Rin g 
,"am Sen dl in gc l' Tor Pla tz bi s z ur 
ßl'ien n c l' Sh'a Be , d e i' durch [Jroßziigige 
St.ra fko n - und l 'lntznnlagell gekennze ichne t 
ist . im Jlle l' meh l' ZUIll H nu p t s alll lll c !­
b ecke n d es V e rk e hr s in d e I' Stndt . 
)lI i I t e Zt l ent.\\'ickeln, 1\ 1"" 11 beobacht l' im 
ro lg(.ndell Verg le ich der Ziih lpunkt<, 1.,10 
(Son nensl l'nß<", zwischen Schwanthn ll' I'- und 
l~<llId\\'e hrstmß(' ) lind 50S (Altes Rathaus) 
hcsonde l's den L'Ilt"Nsl'hiec! im 1. .. 1, ,,,· \ 'cd ;:eh r, 

in lJciden Illchtungen 
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SonTJ e lls traßc G ~S !, 85i 3il 5 71 I :.!O'l 11 83 
Alt es nalhaus GiIoO OS, :JG l i 11:.1 i9G 969 

Au ch s pi~te l' , hintc r dem 1\: lI l'i spl<ltz, ist cl it.'scr 
Hingye l'kc'h l' 11 0"h IInBel'ordentlich sta rk, Er 
iipdert nlll', nngepaBt /l il den sozialen HabittJ~ 
der Gegend , seinen Chal'lll;: tc l , inde m dcl' 
Pkw-Vcrkehr in den Vordcrgl'llnd hickt. 
De n l\[nximili a n s plntz (Zp, 29. 30), a l~ 
ei nzigC' Stelle in deI' St adt., Vll ss icrc-n tim 
Hunderte meh l' l?kw als selbst .Fahrnidel' (i ll 
beide ll Hichtungcn 3350 gegen 2588), 
Es \'cl'St cht <; ich "011 selbst. da ß s ich aus de m 
ZuSetllllllen trcftcll d ieses R.ing,·el'kehl's mi t 
dem \Vest-Ost- Ve l'kellJ' Ol m K<lrl spJnt..-. 
d as H e l'Z s t ü ck des l\fün c h enc l' I::it l' tl _ 
BCI1\' cdwhrs ergeben muß, Der Verke in' 
ist hi e l'llußCl' a n de n Straßcnc inn ,ündu ngcll 
a uf dc m l) latz se lbs t a n mehre l'en S te llen 
beobachte t worden, wobei d ie Züblel" be im 
Skaßenbahn\\'artel'ilum , d ie di c Stl'e cke \'o m 
l~ote n Hahn-zum H a n fs tacng l-Eck im Auge 
be hielte n, dio i.iberhnupt.liingste Listc in deI' 
g .. mzen Stlldt el'bmcht ha ben (Zp, 505 in 
e in e r R ich tung übel' 5000 Fahl'l'üdel', et wa 
'1000 K rnflrüdcl', :1300 Pkw und 000 L kw), 
FaHt mun jewcil s H icbt ung und Q('gi. nl'i ch­
tung ZUSamlllf'l1, so wird man überrasch t 
se iH , \\'ie sehr a m K n rl splatz der " Rin g ­
\'erkelll''' (SOIlIlC'llstmße - J ... e nhilchplaI7 ) 
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die West -Ost -H.i ch t ung (Ba hnhof-
Marienplat z) üb e rwi egt_ 

Sonnens-LI·.­
Lcnbac hpl. 
(ZIJ. 50 3 u. 

in beid en H.ichL unge ll 

50 5' ) . .. 8 197 11, G9 5392 I ~ 7 [1, 5/. 18'e3 
Babnb of­

Marienpl a Lz 
(Z I) . 502 und 
50 1,) . . . ' I.G/. 3 832 31,06 roo 1 111 087 

') 0 1111 c den un bedeu tenden A bhiegcve rk ehr un­
mitLelhar cnll a ng dem s üdli chen K a rlspla Lz ro n­
deli (Zp . 278). 

Die Parallele "-Lll' L1l1' e Keuhauser Stralle ­
Tal, n ilmli ch Pfa n d h a us - , P e ru s1\, - , ]\ [a xi­
mili a n s tl'aß e 11 ,Lt selbst an ihrer belebte ­
sten Stelle in der Gegend des National thea­
t ers nur etwa den ha lben Vel'kelu' vom Ta l. 
Die Ost-"\Vest-Richtung ist hi er stark beyor­
zugt, was offenbar a uch dami t zusammen­
hängt, daß die Pel'usastraße nur in di eser 
Hichtung durchfahren werden kann (ein 
krasses Beispi el, wie eine an si ch doppelt be­
fahrbare Str1\, ße durch eine a nschli eßende 
Einbahn praktisch auch ZUl' Einbahn w ird, 
bietet der \Terkelu' am Marsta.Ilplatz, Zp . 4'J 4), 
Auf der Br ie nn e r Stra ße fließt etwa am 
Luitpoldbloc-k ei er st ark e R ingverkehr mi t 
dem Strom \10 111 und zum Königsplatz zu ­
sammen, so da ß im ga nzen genommen Zähl­
ergebni sse erzielt wurden, di e sonst nur noch 
am Karlspl<\tll und Bahnhof vorkommen 
(Zp, 384 in bei den H ichtung0l1 übel' 6000 
FahlTüdcr un d 5500 Pkw) . Die verhältni s­
mä ßig enge Stelle, wo die Bl'ienner Stra.ße in 
den Odeonspl <\tll einmündet (Zp. 33), wird 
dad urch fühlbar entlastet, daß der Abstrom 
vom Odeonsplatz zum größten Teil über den 
Wittelsbacherpla tz (7p . 34) erfolgt, ein aller ­
dings ge fi~I]j' li cher E ngpa ß für elie hi er durch­
kommenden R ad - und Pkw-Fahrer (je rd. 
2000 in 6 Stunden). In der Gegend 11m elen 
Oc1eonsplatz r"ahren bezeichnenderweise über ­
a ll. mehr Pkw als F n.brräder. 

Das Bahnhofviertel , in vielen Städten rl er 
Schwerpunkt cl es Verkehrs, dürfte in Mün ­
chen nop-h nieht ganll di e fr ühere Bedeutung 
wiedererlangt baben , Die Zerstörungen an 
großen Hotels, Geschäften und "\~Tohnhäu­
sern s ind dort so arg, da. ß sie ,mob behelfs­
m äßig nicht in wenigen J ahren zu beheben 
sind. Der Reiseverkehr ist noch immer star­
ken Schwankungen aURgesetzt, die auch das 
Straßenbild ni cht unbeeinflußt lassen. Na-

. mentli eh di e VerhindlUlgen des Bahnhofs-

phhcs nach Süden zu bieten noch n ich t das 
von den Friedensjahren gewohn te Bi ld leb­
ha ft puls ierenden Verkehrs (z . B. Pkw Zlllll 

Bahnhof durch die E inbahn Goetbestraße 
et'\-!L R.'iO, yom Bahnh of durch di e Schiller­
stmfle -WO ). Im Unterschi ed zum K arlsplatz, 
der L st nur DurchgangR'-erkehr hat, iRt der 
B nhn h o fs pln t z e in wi c h ti ge r Zi e l­
p u nk t. dessen Zu- und A bstrom sich 
na ch den Beoba cht ungen an den Straßen­
einmiincl ungen wie fo lg t vel' teil t: 

;::; , 
'0 
::-; .... , Cc 

l3 a ilnil of pla Lz t <" CJ CJ 
'0 .- '-' 

~ ~ .a "2 :~ ~ C U! 

~ '" E~ '" ~'" ~ 

"'" 
0 .0 >-1 ffl .o 

Z u f l LI ß VO ll 

'1059_ 
Os t en (Pricl-
mayc l's tr . '») . :LS G5 1152 '1973 5/l 6 15 
No rd en (A rnlllf-, 
Oacllau el'-
L ui sens tr. ) 1.397 1.8/, ~526 38 SOl. 757 
,Ves ten (wes LI. 
Dayers tr.) 281, 3 I.a 1 228 1 87 737 38 /, 

A b f lu ß nach 
Os ten (öst l. 
B ay ers lr. , 
Sehu lzcns Lr. ' ) 325 S 53 1 28t.6 ns RIO 1055 
No rd en (.'\rnu lf-, 
Dacha uer-, 
Luisens tr.) '.'- 22 598 2'. /. 9 _2'e 7t. 7 80 l 
W es ten 11. Süd en 
(\\'es ll. Ba yc r-, 
Scllill ~rs tr.) 2595 2/J 2 '1339 76 535 34/[ 

') für S Lca ße nba lm eL{ a uch ös ll. B ayers Lr. - ') für 
S Lraßenba hnen a uch P rielmayers tr. 
A u f d e m P l atz se lb st ist der Verkehr 
n <\c h der St.a t istik beim Telegl'afenamt (Zp. 
106) noch regel' HIs nm K aufh aus H ertie (Zp, 
500) , Dabei besteht ein au ff a llende r 
U n te r schi e d in rl e r B e d e utung der 
heiden Hi e h t u n ge n : dem Strom von Süden 
nach NOl'elen kommt in der umgekehr ten 
Hicht ung ein fast· dreifacher Verkehr ent­
gegen , denn nn,hezu <\lIe Fahl'Zeuge, die vom 
K arlspla,tz kommen , ' überqueren auf iluer 
H.Ückfahrt den ganzen Plat.z bis zur Bayer­
stra-ße. Es wurden am Ba.hnh ofsplatz, Tele .... 
gra fenamt, gezii.hl t,. ~ \ 

.... 
'" , 
'" :t .... "'", 

" 
, '-',-, 

'0 .- '" 0", 

"2 :i: ~ C U! ?!: ~.Q 
~ "" Ei~ "" ~'" R P.; 0 .0 >-1 rIl ,O 

in R ichtung 
Dacha uer Slr. 1268 2 11. 992 ' 17 338 '228 

in R ich t ung 
Bayerstr. . , 338/. 5 10 3256 11. 8 1529 i 86 

in beid . R iclltgn . 1,65 2 72/, /12/,8 i 65 1867 414 

Verst ii.nclli ch ist elie überaus starke Beteili­
gung von Lkw und Omnibussen, während r:.kw, K.rädel' und Fah~'l' itder weniger als am 
K arlsplatz vertreten sllld so daß man dar. 
über streiten kann , w~l ehcm yon deu ' 
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J,(lidcn H llu pt pliiL7.cn die Krullt: im jlüncl!c· 
Hor Straßcl1\'CI' kchr zul:;ommt. Eine Zlihlung. 
rli e n icht· gerade im Höhepunkt des :Frcmden­
\-er1.:chrR (Mitte J"u li) e rfolgte , w ii.rde wahl" 
);cheinlic:h dio Wangscha le e inde ut ig zugull' 
!-tcn des 1\:a d sp\aLzcs s inken hi ssen, wie nuch 
jeder we iß. da [5 der Verkelu'n lll Stachus nuf 
pill cn " jel k leineren ]~a ll m zl1sn llllllenge · 
d l'iingt ist fi ls am Bahnhof. • 

C"ntt.·)' den \'Olll B id.lllhof zum K urlsplntz 
lfi ufe ndcn St l'aßen ist d ie Pl'i e lma,yel" 
s trnße. die engste und nm meisten "Oll 
SLra ßcnhnh)len hefahre ne, di e belebtestc . 
Es nil\t. nu r, d llß d ie Elisen~traßc (Zp . .J..J(j) 
hesonders auch \'on R adfahrcrn ni ol't stiirker 
~t1lll A. IIsg le ich benutzt wird. D agegen zeigen 
~Iie Ziihle rge l.misse für den Punkt 105, da ß 

d e lc ]{aclfnhrer den \ Veg dmeh die ruhigere 
Scll iit zenst rI\ ße nehmen. \ 'on den n n den 
Ba hnhofsanlagen entlang Hihr('nden Straßell ­
zürren ist die Bnyerstr n Be nls "crkehrs . 
wicht igste zu ncnllen. An ihrer belebtesten 
Stelle, gegenüher dem Bahnposbllllt (Zp. 
1'17). cntgpl·jcht der } ':thlVJ.eug\·cl'kchl' etwn 
dem im Tal (J\(olll'enn.pothe\:;e), nur kOllllllen 
an dcI' Baycrstrnße rd. doppelt so viele J .... ast­
wagen wie im Tal vor iibel' . Der J. .. kw-Ver· 
kehr fl'J.f ihr nimmt llach der Einnliindung 
dOI' Paul-H c,Yso-Straßc noch zu (Zp. -125: 
-[720 ), weil die F Cl'Illastfahre r inunel' mehr 
dns Feld beherrs chen. ü bel'l'llschender ­
weise hat die n ÖI'eTli che Pul'1Illel .J .... inje. dio 
Arnulfst l" nße, nur den dl'i t.ten Teil d e:> 
Lkw-Vcl'l.:ehrs eiN Bayers trn ßc, obwohl s io 
in ""crnder ]~i lli c zu m GUtorba bnhof fUhr t . 
Dic

o 
n Öl'dli chcn Ausgiinge des Bahnhofs ­

platzes , D ac h a u o r- und Lui Se n s traße, 
\"crhnlte n s ich in der Ve rkehrsdi chte wicetwrt. 
:2 : 'I. ühCl'dies n aut dei' Vorkehr in der 
Lui s€'ust.rnßc ha ld hinte r dem Bahnhof stark 
ab, W"iihl'<.' nd die Daehauer Stra.ßc an der 
E inmündlUlg der Elisensh-aßc n och e inen 

~ beacht lichen Zufluß e!'iliil t . Man muß in 
~.'ß unsc rer 'l ':lbclle lange suchen, bis n1(\l1 e ine 

..stra.ße findet, di e e inen ii huli eh hohen lhd ­
'aht'\~erkeh I' aufweist wie d ie Dilchauer Shn-ße 
an dieser Stellt: (Zp. 100: 52QO). 

So dicht wie in der Stadtmi tt.o und im Ba hn ­
hofs \Tiertel hut maß das Net? de i' Zühlpunktc 
in den entfol'llteren Stad t tei len n.icht anlegert 
kö nnen. Dio Beobnehtung gltlt dort in er::. te.l' 
Linie einom s pez iellen Pl'oble m, dem ring ­
räl'llligen Verbindungsverkehr zwischen den 
Stndttoilen. so daß man manche für den Ve t'­
kehr wichtigen Stl"fißcn und }>liitze in unserer 
Aurstellung ve rmissen wird . So is t , um mi t 

l\lünchen~ Nol'(] zu beginllc n , eier \ '(,l'kelu' "on 
der Fcldhcl'I'nhalie fl ach Sohwabing 11m' jm 
innereu Teil dc r Ludwigst r nße ulltersu cht 
wonlen. l:li cl' el'gaben s ich, nll es in allem, die 
Spitzenn'ei· te . unter d e n l\lünche n e r 
Straßen, und ZWIII' ni ch t unmi ttclba r a m 
Oc1eonsplutz, sondern nahe der Einmündung 
dcr Von.dcr-Tann ·Strnßc (%p. 82; rd. 7000 
R ad fa hrer, 5200 l")kw, 21 00 Lkw). )ran hat 
in de i' "Lud\\'igstra ßc ni cht den E indruck 
eines so gewal tigen Verkehrs, \\'e il ihn die 
großzügige An lage glatt aufninuut. Die 
Gerndlinig lw i t de!' ]~a hrba hn(" Rcnnstreeke" ) 
,"e rfülld jed och wie knum Hn a nderer SteUe 
in :Uiinchen 7.U Überschrei tungen der H öchst ­
geschwindigkei ten und macht so den re i. 
bungs losen Verkehr besonde l'S gefa lll'brin ­
gend. Viele nac([aLII'e r J uciden da her die 
Ludwigstraße und wii.hlen d i parn llele 
Kön i gi n $ t l·[l. ße, ,,:0 bei Il\ Sondermi niste ­
ri ul11 (Zp. :11 7) 20% des Pkw., dagegen -1 0% 
des RadfahlTcrkelll'S der Ludwigstraßc be · 
oba chtet wurden . . Aueh der \Veehsel j ll der 
Bede utung der be iden :Fa hrbahnen der I .. ud­
wig':ltrnßc \'on de i' Ziihlstclle Odeons plat z 2 
zur Ziihlstel!e Luclwigstl'a ßc S, " Cl'ltI'sa.ch t 
durch den Zuflnß BUS der Von.der-l'nnil­
Stra ße und den Abfluß zum 'Vi t telsbachcl' · 

. pla tz, komm t in deh Zii hlorgclmissen klar 
zum Ausdruck . Ke ben der J ... udwigsh·a ße ist 
die wi eh t.igste Verbind lillg "OlU Sbldtzen. 
trulU nach Norden die B a rers traße , die 
im mittleren Teil cinen se ilt' a nsehnl ichei l 
l")kw-Vcrl.:ohr tl'jjgt. Lu isen- und Auguste n­
s tl' a ße fnllr n s ta rk ab, letzterc, früh er eine' 
sehr belebte Geschiiftsst.rnßc, f ührt jetzt 
streckenweise dlll'ch ausgedehnte Huinen. 
fe lder. Im gewissen Grad gilt d ies a uch von 
de r There s ie n stra ße, die heute a n Ve r­
ke lll'Swi ehtigkeit hin tet' der J-\:urlstraßc zu­
rückbleibt. Dagegen ist die Brie n ner 
St ra Oe auch in illJ'cUl oberen Teil - z.wischen 
K önigs- und Stiglmaierpla.tz - n och sch i' 
beilnSpl'llcht . Die Ziihlet'gebn isse bei Plmkt 
434 (Propyliiell-Dl1.rchfnhrt.) zoigen, wie die 
jahrela.nge Sperrung des K önigsplatzes den 
Verkehr behindert haben ll1uU, 'sind dort 
doch-an die 4000 R adfah re r und 2200 Pkw. 
nicht "iel weniger a ls im di chtA::tsten Gewühl 
der Thentinerstraßc, festgestellt worden , di e 
etwa. zu gleichen Teilen in west·östli cher lind 
ost· westli cher Richtung durchfuhl'C'll ! 

Im Westen tier Stadt faUen a ls bre iteste Ver­
kehrsbiilldel' Nymph e nburgc l'- und 
Lnndsbel'gcl' Stra.ße a uf. DeI' Pkw- und 
Kradverkebr ist auf heiden a nnä hernd gleich 
stark, jed och. falu-ell über die Nymphen­
burger Straße wesentlich mebr HndIa.hrer 
,on und zu den dichtbes iedelten Wohn ­
gegenden Neuhnusell. Nymphenhurg, Gern 
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lISW:, wührcN ] die L'\I11bbcl'gel' Straße als 
l'-"ortc;ct;nmg der BayerstraUe den intcn:::iYc­
ren J.kw.Vcl'i;;chr ha t. Die tlUßCl' de . .r Nyn> 
phenburgcl' Straße noch yom Stigluw icr pln t z 
stadtnuswürts fiih l'cndcn VC"l'kehrsadcrn der 
Da chnucl' lind Schlc iBheil1lcl' Straße sind 
unter s ich etwa g leichra ngig. l~ntcressant ist 
nuch ,da ß über di e en tferntere Übcrl~rcll z\lIlg 
der Bahnnnlagcn , die D onn c r s bc 1'gc r­
brü c k e. um Zinllungstng ein s tiiJ'kcrcr Lkw. 
\7c l'kchr flu tete als durch die U n terfüh rung 
P nul-Heysc-Straßc1 ). Auf der brei ten Brücke 
wurde der zweithöchste Wert des Lkw.Vol'­
kehrs unter siimtli chcn Stl'nJ!cnziigcn :i\h in ­
chens erreich t (2040). D0l111Cl'sbcl'gcJ'bl'iickc 
und u nterfü hru ng Puul -Hcysc .St l'aße müs ­
sen heute a uch den Ve rkehr t n lgen , der 
frühe l' übcl' di e H acke l'brücke gi ng, di e für 
F nhrzeuge noch n icht zugüngli ch ist, Die 
Ziihlel'ge bni ssc inder IJn u l -H eyse - S t I' a He 
",e rden , wohl wegen teilweiscl'S tn lßcnspcrren, 
"on der H e ]'7,o g -Hc inl'i c h-:-:i t l'a ße , ihrer 
Fortsetzung nnch Süden , überboten : Der 
}{ ra ftfa h rzeug \"(~ d;:ehl'i nde rS c h \Va n t h a le r­
s traße nimmt nach außen zu rasch ab, 
währe nd d ie L an dwc hl'straße auf der­
se lben Strecke (zwist:hen SOlllU,' ll- und Paul­
H eyse-St1'1lße ) noch Zuwnch s erJüilt_ AllgC­
s ichts cl,cs ge l'ingen Abstnndcs d ieEel'ParnUcl­
straßen d lld mlln in de m so unterschied li chen 
Radfahn-e rkehr (Sch",allthalersh 'aßc 3722, 
La ndwe hrstra ßc 'I i!lI, beide nahe Sonnen ­
~tra ße ) ,- iell eich t ei ne Bestii t igung dafü r 
f inden , daß bre ite StraOcn a uch bei s ta rkem 
Kraftra hrzeugnrl.eh l' " on den Radfa hreJ1l 
bel"orzugt we rden . es se i denn,'di e Verschie­
denhe it geht 11 11 ein a uf den in der Schwan ­
t halcl'siraßc s ichel' bedeutenderen Alllicger­
" c rkc h l' zlll'ück. l' l.i t dem besse ren Straßen­
zus ta nd düdte es zusamlllenhiingen, cl aB deI' 
Verkehl' vom Send linger-Tor-P lah zur 'l'here­
s ienwiese ii berwiegend durch die N u ßba U ln ­

ni cht di e 'rette nk o fe l' s t l'a Be geht. Aller­
dings mu ßte ers tere a uch vie lfach a l<1 
I~rsatz fUr di e un ihre m Beginn bis vor 
ku rzem gesl)C rrte Lindwl.lrmstraße di enen, 
München-Süd . Kn ch der Verkehrsdichte ge ­
OI'(T!H't ergibt s ich fi.il' die Hauptstraßenz iige 
folgende Hci he : (s . rechte Spalte oben) 

)L.'lll bent:hte h rel' " 0 1' a llem , in we lch unter­
geordnct-e ]~o ll e die I .. illdwunnstrl.1ße trotz 
ihres rcgen 'stI'aßcnbahn\'erkchrs verwicsen 
und wie begrei fli ch dnhe l' die F orderung 
weites ter I( I'eise war, s ie baldmögli chst in illrer 
ganzen ! .j:inge wieder pass ierhar zu machen. 
Die querfiih rende 1\::1 puzi n e l' s tl'aße s teht 
dagege n weitrl us an erstc r Stelle. ])er Verkehr, 
') D ieSes \\ H~ a uch d iC fol"cnden Ergebnisse rür 
die paul-lI eyse-Schwanlhaicr- II n<! Landwehrs tr. 
s ind a ll e rdi ngs dUI'eh t e llwe ise Slraßem:p e lTCIl ill­
ro hle VOll Ba\l:lI'!JeUr>n l)ecin rJu ßt, 

SI ra ße n 

Kapu zi ncrstl',30 
(:l 11. 183) . . . ',!! ~, . ;. \7 ~ 1 3 1 5 1 10::)(; I !)~ 

'l'ha lk lrchclH' I' S i r, 
.10 (Z p. ~ 20):, ':!!l l u :l!}'! 1'00 111 83i I ', ', 

]:: rhard~lr. ;, 
(Z p .':! \ O) .. , 3 1i!, !, ~9 1, 39 I G G 7 ~ 

Willcls bachcrs t r , 
'2 (Zp. 209) , . ':! 5t.oO 355 I '?~ :l 0 .~ 11 

F ra unh orr rsir. ',2 
(Zp, '2. 1'2 ) . . , ~S ,.O ~.O I l lG ;, ::!8 0 3 i ~ 

'l' lI l1~ bli ll~(l r s ll. 28 
(zp . 3;.17) , l ij 50 1!} 9 7% 5'27 

Il ol7.s l1'. 37 (Zp. 
2 10) , , . .. I~ S':! 14 0 709 5 ':!~9 

LlnU\\'u r f!l l" l r , 109 
(ZI'. 18/, ) . . I M.!) 135 4r,S :, 203 9 1::' 

deI' e ine s~ ll ell e Glci clllllÜ ßigkcit in bl'id ('~ 
Richtungen ed,cnnc n HiJ.\t., is t fiit' ihre 1-\J'~ 
lage schon fus t 70 11 g roß gewordcn; schwe re 
Unfiill c in o ft. l'lIl'zen Abst ündell s ind di e 
Folge . Vielfac h ~ind d:lran ]J;\\, , bete ilig t, 
d ie in de m C:ebictdel'p,I'öBtell Ve Jso rgungs­
anlagen l' lün che m; (Schla('ht-, und \ ' i(' hhof, 
GroUmarlüha llc). llll Ch zu ZClten , wo man 
nich t so dam it rcchnet, bl'sondc rs "jel 1111r 

Fahrt. s ind. 

Ln de r Pri ll zregellle n ~ ll'n ßc, e inem de i' 
wichtigs ten nach Osten führenden Verkehrs ­
wege, hat s ich nach dcm J(l'iege eine R e ihe 
ho her Staatsdiens tste Il eIl (onrunte l' das 'Vir! ­
Sebnft.s min iste rlum) a ngesiedelt, Dies hat 
zweifellos zu der au ßero rdentl ichen Stelge­
nlllg des"' l :>kw-Vel'kehrs heiget ragen , Die 
Str~ ße wil'(\ je tzt yon Pkw fas t so hii ufig be­
fahren wie di e J.. .. udwigs tl'a ße (an ihrem ' Ein­
gang he im Pl'inz-]{arl-Pn lui s .. d , 4(00). Am 
linkcn hal'kai ist dns l\ fnx imum des VCI' ­
kcll rs ni cht in de r Gegen d de.! ' I .. uclwigsbrückl' 
(Erhardstmße) , sondel'll nahe deI' l\ rax imi­
l iansbriieke ·(Stc im:dol'ffstrnßc, Zp. 258) , 
Stark be<ulspl'tlcht s ind a He I sa r brü c l.e n , 
da ihr Ei nzugsge bie t s ich jeweils übel' m eh-. 
1'cre a n d ie Ufe r s to ßende Straßen ers t l'cclt t. '}. 
DIe J .. udwi gs llJ'üc k e gehört zu den c r s t- , /) 
rangi ~en Ve rk e h rswege n. Die Not. 
wend ig l.cit , s ie zu ,"c l'breitern, jst info lge -
des.'3cn auch schon yor ha ld 1:') ;J'Hh ren el' -
knnnt worden (Ve rl;:('llJ in G Rlundell in bei-
den R ichtungen frist 8000 Fnh.l'l'iidcr, '155,) 
Kriidel', .lOOO- Pkw, '1400 J~J . w), Interessa n t 
ist, wie ,"ersch iedcn s ich rli e iibl'ibcn Briieken 
fl llI'eihcn, wenn ma n nf\ ch Verkf'hl's tdlnch- ' 
lllern g l iedel't. 
Brücke Fahrrli tl cr Brücke. Kr~ld f' r 

W lttcls b:l cher G57fl Willf' ]s bac hcr i 178 
Prlnzrcgcntcn 103foO Prinzrcgcntcn 51,] 
R elchcnha ch /, 0 1', Jlc lchcll bach 327 
)I axl mill an :1050 -'Iax irnili an 30'? 
1Iax- .J Ill; j"·f '2870 .\Iax -J osc r 2'. '1 
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, 

nl'iid,e l' ;';w Drücke T.kw 

l'rinzrc~en ten :1~ [ 9 Witt~ ls bachcr 17 1 ;, 
Wiltc lslm cll cl' ~959 ~ l :t x im ili a n GG'I 
) Ia x-.Tostr I HO PI'ill7,rcg-cnl en li OS 
Jla x imilian I ,. I ~ :-' [ ax-,Josc r 538 
Hl'iI'll (' nl);tcll I ;3D '! B cichcnuach "':G ~ 

Die \ \' it te lsbachC' rbl'ii ckc, di c " crbindullg zu 
de n :l usgcdcllnte n Arbcitel'\\'ohngegcnden 
rech t,~ dcl' hial' lind 7.L11ll Indus t ri egebiet 
Obcl'g icsin~, rl ominie r t bci weitem im Fahl" 
rad -, Kmd- lind Lkw-Verkehr, Im l:>kw, 
Verke hr dagegen !'i te ht · di l? Pl'inucgentc n , 
hl'üel;:e dcr Lud\\'igs bl'ii cl;:e l.:aum nach !lnd 
di e ) fnx -Josefs -Briic].;C', sonst nn sechste l' 
KtC' llc, folg t an ,-icrtcr. 13c ide yel'kniipfcn 
die Stad t mi t dem gehobenen \Vol l1wiertcl 
Bogcnhausen - ",\m Priel , Re c h ts' del' "( S;l l' 

.. 

nd 11111' wenige Ziihlpunkte im Zuge c ine~ 
i.I ings "on 130g-enl musen (Stel'llwal'tstmßc) 

n a ch Cics ing (llumoo ldt stra ße ) erfa ßt \\'0 1'­

den , d ie untc l' s i ch schwc r ver~l e i chbllr. s incl. 

Z1ihlpllnkte m it dem g lößtcn Ve l'kehl' 
in Mii.nchen 

Ve rk ch t'S· 
!.,·iln l' lllll fl t· ZUh lpll n kt .\I1 1.a hl 

In e in er nichtuu ~ 
Faht't';ili c[' Karls pl.(\Varr cl'.) z. Lenhachpl. 5076 
Kr;i.r1(' r J( flr!" lll. (W.l]'Lcr.) z , L cnUachpl.. 075 
P kw Eri cnncrStr, :,0 (Oli eo ns pl.') zum 

Odcons p1:1Lz ... , 3-'1 '23 
Omnibusse Bahnhorp1. 7 ( [[CI'U C) zu r llayer-

s traße , , ., .. SO 
r ,kw. Bahnho fpl. 7 (1 J ('[' I ie) zur ßaycr· 

s trallc , ' ... , , .. ' 1773 
S traße n)). A!'II lIl rsLI' .. II bf. NOl'(lh:1.lI , .~l:1. dt-

:lllsw;lr1.s ' . 663 
fn heid en f:i chlull gell 

)o'ahl'l'ndcl' Lud\\,i g:s brii cke ' , , ,. 7S~9 
I{r;id cr ' Ludw igs hrlicke ' , , . _ 1555 
Pkw Bricnnta'S l r . ~G (Odco!lspl.) 597'2. 
Omnibusse Bahnhofi}!. 1 ('l'cleg r.-Alllt) IG5 
Lkw Lurl\\'i~st l'. S . ' , , .• , ~07S 
S l ra ßenlJ. J(:1.rISIJlaLz (Jll sLizpa last) • 1303 

~l1tCI' den g roßcn Ausfallstraßen düdtc 
~1 ga ll7.cn di e Autobuhn naoh Hosenheim die 
~ ,f wi chtigs te se ill , wCll n sie ;luch im Pkw- Ver· 

ke hr n icht zn jeder Ja,hreszei t di e g le iche 
übcITagende UoHe spielen wird , wie be i de i' 
Ziihlllng ün Sommer. Der ]~kw,VerkehL' ist 
a.uf den l,l lleh Norden (VO I' allem Ri chtung 
Ingo lst.a<lt, ~chlc i ßheim ) füh renden Straßen 
rer'er, denn hicr fa.hren nebcn den deutschen 
lJe~o nde l's vide US, .li'ahr7.Cllge. Die Zithl . 
ergcbnisse für di e FOl'stelll'iedel' St.raße (dmch 
dell Park nacl l Stnl'n lJerg- GUl'llliscl l) , <luf 
d Cl' wiLllJ'cnd deI' Ü Stunden nur (H5 PI.:w be ­
obachtet worden s ind (Autoba lu r Uosenheim 
d agegen '1 1( 1), s ind 'c~lttitu s chend, Der Vcr­
kehl' au f den Ausfnllstl'Ußen hnt ei.ll en ganz 
;lIlderell R hythmus a ls dN Stadtved~ c hl'. 
N m e ine Ziihl ung, d ie friih am Morgen be · 
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::; innt und ohnc Pallbe hi s ZUlll 5 piitCll Abe nd 
dauert, würde bic l' c in I'icht,igcs Bild gebcll. 
Bei Dm'chs lCh t der 'J:Jjbellc mag manchcr auf 
den Gcdanken komlllen , dn J3 di e s t.a t is ti schcll 
Ergebnisse fiir dcn FHh l'J'lld- und lünfHahr-
7.eug \~erl,ehr eigentli ch Jn c incm mcrkwürd i­
gen Za lllen\'el'hii ltnisstehen, B ei schiitZIUlgS ­
we ise 200000 PCI'Sonen , die in ), Iiinchen I'cge l­
miiBig mdfahren , müßten doch, unabhiing ig 
,'am Zii hl punkt" di c Zahlen der crstcll Spalte 
ga nl. a nde l'C Größcnordnunge n ,\:.ie alle fnl­
gcndcn 7.eigen 1), K raft fahrzeuge h:d)cn wir 
'-OJI jeder SOl·te in München anniihe't'nd gleich 
y ie l ( 150(10 K riille l', '17 000 Pkw, '1 :1000 L kw ). 
trot7.c1ell1 weist d ie ' S tat is tik an allen .zühl­
stellen e inen \'je l geringe ren Krad. und Lkw. 
a ls Pk\\'-Verke hl' auf. Die Zah lcn st imlllcn 
na t ürl i ch , di e Eddii l'UlI g liegt e infach in dcm 
vC I'J;ch ie dell c n . \u s ll ut7.un gsg l' ll d d e I' 
VCI·l;: e hl·s mit, te l. Di e Ziih lul1[! hat e in­
de utig e rgebcn , cf;) ß i \U ßcr den :F11111'J' ii c1e 1'n 
:lu ch die J(1'iid e r ganz ü bel'wiege n d d e m 
he l'u f li ohc n P e nde hel'k e hr dienen, al so 
pra l;:tisch deli Tag übel' stillj egell ~ ]:>k\\' und 
Lkw s ind dagegen meist s tiindig lln tel'\\'C'gs , 
nu r drücken bei den let7.t c ren d ie o ft la ngen 
Ladezeiten die Ved~e lu'Sl.irre l'l1 se l1l' he mo, 
Auf den \'e l'Scbiedenen Ve1'\\'cndungsz \\'cl'k 
- Ubei'\vicgend 7. U Fahrten "on und 7.UI' 
Al'bcit sstiittc oder libel'wiegcnd zu Ge · 
schiifts · 11 ml 'l'1'H..nsportrabrte n - is t es zu ­
l'iiokz ll fiihren , daß wir im :Fahrrad- und 
Kl'nd ve d~elli' oft so gan z and e r e Sh l'ek­
ken betout finden aJs im Pkw - und 
Lkw- Vcrk e hr, " ' ii.l'de bei uns die Kraft­
wagenha ltung in den Angestell ten- und 
.:hbe iterkreisen iihnli ch hiiufig se in wie 7.. B, 
in Ame rika, so würde s ich di es n ich t nur in 
e incl.' Zunahme, sondern in e ine I' CJ1llage l'l\n~ 
des Kraftfahrzeugycl'kchrs aus \\' il'kcn , 
Sclml'ell yon Pkw wii. l'CIl da nn in den SI'I'aUen 
anwt.reffen, di e je t,zt yon Bad . und J\:rad­
fa,hrcl'n be " OI'7.llgt wcrden , das gesal~lte \'Cl'­
kchrs oild würde weit lUehl' a ls cs heute deI' 
l;"all ist dlll'ch di e inncrstüdt ische Pendel. 
wande ri1l1g dcr \Verktiit ige n gCl)r ii g t . 
Einen k la!'Cren Einbli ck in diese Zusnmmen . 
hiinge w ürd o Illall bcrcits bekommen, wenn 
di e im Vorstehenden gebrach ten Gesamt­
ergebnisse für den Ziihltllg nach den einzel ­
nell Stunden zed egt würden, so daß a lso der 
H.hythlllllS des Verkehrsflusses a-ufgede cJ;:t 
wii l·de . Dies m u ß e iner SIJiite l'en D Il J's tcllun rr 
\·orbeha lten bleiben, die auch das Vcl'lliiltlli~ 
zwischen Zivi l· und Besatz.ungsvcl'kehl' ..:... 
d ie Al1fschre ib uJ1gen s ind IHr de utsch e lind 
US.-li'ahl'zeuge getrenn t \'ol'gellommell WOI' . 

den - bel'iihl'C'1l w ird. 

') J\ 1ll!l'uiugs Ist dcl' R tHlycl'kcbr am ~ I orgcn k:tulll 
lückenlos cl'faßt., (la di e Zülllllll g ers t um 7 Uhr 
hl'gonn c n wurde. 
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Ergebnisse der Zä hlung des Straßenverk ehrs in Müne l e,n am 14. Juli 1949 
-------------.-------------------------

I 
[ n 6 Zäh lstund en (7-9 , 11-13. 10-1 U h r ) pa, si~ l' ten I I n ß Z ~i hl s tun d c n (7-9, 11-1 3, 10hSU hl') paSSier ten , 

Z iL hl plInkl 
H iClllll ngrn 

:111 Neuhauserstr. 14 
Mar ienplat z . 
K al'lsplatz , . 

K aufiJ;lgerstl', !) 

Mari enplatz , 
Karlspla t z , , 

507 MariEinplatz 23 
Tal . .. . . 

:)08 Altes 'R atha us 
Tal, . . : 
Marien pla tz 

H Tal , Mohren ­
" potheko 
r sal'tOl'p la tz 
lI1arieuplatz 

442 [sartorplat z' 8 
Luclwigsbr. . 
I sm·tor . . . 

257 Ludwigsbl'ücke 
stadtauswär ts 
stad tcinwitr ts 

2 Weillstraße 4 
l\far ieDplatz . 

25 Theatiners t r. 7 
Mari enplatz . 

"28 'Theatinerkircb e 
Mari enplatz . 

5 D ienerstl aße 21 
Odeons platz . 

4.'J 0 Residenzstraßo 
Odeonspla tz .. 

27 Feldberrnhalle 
Odeorispla tz . 

3 Rosenstra ße 12 
Sendlingel'Str . 

4 Rindermarkt 
Mar ienpla tz . 

14 F ärbergraben 1 
K aufingerstr . 

:.195 Vih.-tualierrm. 
(Kustel'mann) 

Rosental . : 
512 Sendlingel' Stl' . 4 

Sendlinger T ol' 
Mal'ienpl<Lt7. . 

I H Sendlinger Sb '. 50 
Sendlinger Tol' 
Mal'icnplat4 . 

4:27 Send liuger 'l' or . 
pla t z 10 ... 
Lindwurmst l' . 
Marienplatz . 

28:{ Sendlinger To r­
pla tz westl. 
Brunnen , 
Kreisverkcbl' . 

149 ' Blumenstra ße 
( SendJ in~r T or ) 

Sendlinger Str ., 
Viktualienm . . 

15:.1 Blumenstr.13 
(Angerkloster) 

, Hocbh~.us . . 
Viktualieum. , 

2:n Müllerstl'. 56 
(Sendli n~or Tor ) 
Ange l't orstr . . 
Sendlinger-Tor· 
P latz ... '. 

no ß~üllerstl' . 3 
(Corneliusstr . ) 
R umfordstr. , 
Sendlingert.PI . 

'1 U!J K arlspl. , Justi z· 
palast 
Sendlingel't.P I. 

.31)2 K arlspl. , Nor­
nenbrunnen 

H auptbahnhof 
11 0 K arlspl. , H anf­

staengl 
Lenbachpla tz 

'!. ii h 1 Pli n k t . 
l 'all l'- I ICrlldel' l P kw I VIIIIII-I l. kw I Straßen· Itich LlIngen ~'}' III'-. j Kl'üdCI' / P kw I Ulllll i- I I ,klV I Slr.ßen, 
räder . IHISH' . bahnen 1 cu!rr hll . se ba hnen 

s tadtmitte 

2891 474 '1609 
222 '1 369 'l'I Z4 

2858 439 1:3:l4 
230fi 383 16:23 

:~:W2 70n 14,9:3 

;3t 7ö 

:'!:)(;-I- I 
448 17;0 
.'iotO 11lfi7 

3005 I 2(jii '\ 6 I 9 ! 
34i 6 -1- 2.5 IG12 ! 

35 1'1 ,I' -!Ti 20~ 8 I 
329-1- :18!l 'Iöü() I' 

4:W5 I 935 '1 89 1 
:1 :)2~ I (;20 2094 

2(;81> 30H i 1:3 18 1 

-1-0 17 I' -1-2 ; I 24'10 I 
268-1 

28 12 

3'166 
I 

3 1 6~ I 

2989 

2399 

2308 I 

I I 
28:3 \ 15:H) I 

2ilii I J ii'l7 I 
290 1 1 7:{.J. I 
~ 7 4 I 18:32 [ 

, 
:188 I 11i!:l:l 

I , .. ) I J4'I3 ' 

16Mi 

56 
43 

4 (i 
:18 

57 
'li O 

47 
:lH 

:16 
(i4 

72 
70 

12 

I ~ 

1,1 

14 

I !-J 

21 

2 1 

10 

55 

388 
385 

443 
48 1 

53ö I 
57'1 

Ii ' 
483 I' 
486 11 

48(; ,: 

' I 

I 
'I 

-I-8 :~ ,I 
~8( i 1

1 

!t 481i 

721 I ' 2ü7 

0-1-:1 I 270 I 

428 

29fi 

~ (j4 , 

:J :) I 

265 

l' 

--~,)l-~-- -- - -

122:3 

1863 
1624 

J6il9 
129G 

:20:23 
20fi6 

:l458 

109(i 
'1072 

IB40 
12:36 

2107 , 

L7'1 5 

27'18 

2495 

4138 

I 

IH7 
IOfi 

UI 
' I !}2 

:W7 
180 

I.) I () 
, 

1.')2 
14 1 

145 
IGa 

272 

I tlU 
50 

28'1 

4 16 

465 

528 

88li 
717 

7li4 
(;·W 

Ili6(i 
10.- (; 

54(i 
fi 78 

5~5 

652 

123B 

1022 

1756 

I: 11 

: :: I 
J; 1.62 I 

1:1 I 2.j.fj 
') 2:q 

1 

;'; 1 ;;:1 
2~.: DI H ! 

14 1 :2 ;m 
Iß i 2-1- 1 

12 ' liin 
16 'p e; 

7 -U 4 

'1:34 
2 1U) 

,52 5'I D 

7U '10311 

~ I () 

i 
2~(J 11 

27(; i 
i 

!U 
!J() 

L303 

" 

503 K al'lspl.,Königs 
boI' 
Sendlinger t .P l , 3'121 ·~94 21 :14 

505 K arlspI. , War t,e 
raum 

Lenbacbplatz 
504 K al'lspl. , R.ei ~e -

, büro 
Mari en pht t z' . 

1'12 K arlspl. , Roter 
H alm u. geg. 
LonbacbpIa.tz 

, SencUingel' t.Pl 
140 Sonnenstr.22 

Sendlinger t .Pl. ' 
K a rIsplat z . • ,f 

'1-1-2 S0J1ne'lstr.16 
Sendlingel' t'.Pl , 
K a,rlsplatz . . 

'1 :15 H erzogsp i ta ls t r , 
SomlonstTa ße 
Dam enstiItstr. 

200 Lenbacbpl. 3 . 
Max im. -P l.,nl'c1 ! 
Karlspla t.z .. 

400 Lell bachpl. 2 
Maximi lianspl. 
südl . .. . . 

-1--1, Ottost!' .. na he 
Lenba(;hplatz 

Brierul l' l's tr · . 
I'ca rl. pla tz . . 

2H iVL.'1xim ilülTIspl. 
'L7 

507 fi 

·I,:{35 
:3:278 

282:') 1 
:1 :'iii9 

:102 '1 
257~ 

'1 28~ 
72i 

21211 
2098 

I · ri ~ 
'J 18:i 

Brienncrs t l'. .,1 :Jii 
30 Maxi mil ia,nspl . 

K a rlspla tz . 21 I 
384 Briennerst!: . 53 

975 

·1!)2 
-I-fi8 

:150 
50, 

:309 
:lfi4 

:) .) ( \ -- ... 
13-1-

U I 
299 

, 24 1 

l :l ~ 
IIi7 

I (i:')O 
t 

228!) ,I 

2 199 1 

:\ (i1 1 
2 10-1 

'1:35-1 
'1742 

(;2 1 
-~5H 

2 150 I 
2'108 

22 10 

!J II 
SI :'! 

,:!:W HJ47 

ii (i 

:lü 

:1 1 
-j.{J 

~' 7 
5!) 

~, I 

599 

' 8:3.5 , 

871 
700 

Ii:lü 
li (;6 

(j!JH 
.104-

184 
I ~,O 

4,/ 
:11 2 

-~7 :; 

::' 7 ' 
2·1,2 

-I- I ~'j 

44f( 

(Hi:'! 

-1-:;0 

ii92 
:.9'1 

:,9'1 
.')H2 

4H7 
404 

HH I 

I ~'i :~ 

1511 

:') li7 

-------------~~--~~~--------------
Luitpolcl 
Karol. -Maxim .· 
Pla tz . .. . 
OdeoDspla t z . 

:1 :.1 B l'i ennerstr. 56 
n . Odeonspl. 

K a l'ol.-ßütxim.· 
Platz . . .. 
Oc1eoDspla tz . 

:~ -t 'Wi t tclsbach cr ­
platz 1 

Brienncl'str. . 
-~ ~1 Ba.rors t r. 1 , H. 

LcnbachpIatz 
K3,.rolillcnpl. . 
K ä.rl sp latz . . 

2'1 P fand hausstr .5 
P romenadepl. 
L enba cbplatz 

24 l\fa ffoistr . 4 
\ iVeinst l'aße . 
Promcnad op l. 

2ö P erusastraßc 
Theatlnol's tl'. 

274 Maxi mili anstr . 
Max-II-Den km 
Thea t i nerst!· . . 

,506 Max-II ·Denkm. 
l\1aximil i ansbr. 
Theatinerstr . . 

284 Ma:l.,'i mili ansbr. 
stacltauswärts 
st adt einwärts 

'1 04 Pnelm ayel's t r . 5 
~ H auptbahnhof 

105 Schützenstr , 5 
K arIspla tz , 

'108 Bayerst r. 8 ' 
-(TeL.Amt .) 

K arlsplat z . 
107 Ba,yel·str. 27 

stadteinwär tll 
s t ac1tauswär ts 

H2 1 
:111 4 

, 
" I 'l ~ I - .. ) I 

L ~~~ I 
832 

1'177 

:W4
1 228-! I 

~, :,!f) :117ß 

!).) ; 25.W I 
-l lI-I- I :1-1-:2:1 

2 7:1 I' I !J li l 

1,l(i HO I 
I n:{ (i02 

77 :IHH 
120 ' , 71<1 

H 3 il7 Mi l 
120n ~ I :{(i ?Z(j 

158(j Il i 88J 

11 26 1(W :,)82 
:H G7 227 I :J08 

L 655 2'1 '1 iH3 
L113 27'1 ' 9:l3 

L704 '\49 ()(j (j 

L3 'W :15:3 763 

Bahn" ofviertel 

2865 452 1 1 !)73 

'1528 '1 94 802 

1730 :337 2044 

284 3 491 2281 
1380 14,7 939 

liU 
S.l 

·17 

li 
(i 

~ 
(j 

(i 

11 

'I 
'Il 

2 
12 

7 
8 

86 

87 
73 

(i5 L 
fi7::l I 

.I!J() 
i'l l~ 

212 
'108 

88 
1815 

H!) 
'18G 

:209 

89 
400 

:.I (j4 
:m6 

:
166

1 298 

(1\ 5 

'141 

669 

737 
379 

:2 11!J 
2 1.) . 

20! J 
2 1:j 

437 
'14(; , 

11 4l-i 

38'j. 
344 



Noch: Ergebnisse der Zählung des Straßenverkehrs in Münch en 11m 14. J uli 1949 

/. :eh 1 p 11 n k L I ln () ZMllsLulld clI (7-9, 11-13, 16~lS U bl') pass ierten 

It l l' IILu IW~ 11 I:,dlil~ IK"ii tll 'rl I'~ w I U IIIII I- I Lkw 1 5ImB.n. 
___ I ddr l ___ IHI ~Sf' bahnen _ 

no c h Hnhnhnfsl' ir l' tr j 
'l l7 BfLycrHtl' . 12 

(Bahnpost) 
stadteinwitrts 
stadtauswäl'ts 

.~:?Ii Haycrstl'. 57 
(l:Iolzk . Bhf. ) 
xtacltcinwikts 
Htadta.uswiLrts 

:1 I D Uocthestl'., 11. 

l3ahnhof 
Hauptb,th nhof 

1 1:1 S,'hillr)'st1- ., n . 
Bahnhof 

Schwant halc l" 
straße ... , 

1 1 R Holzle Babnbof 
(Unterrühr.) 

Stiglrneiel'pl. ~ 
Bayel'stl'., 
Uoetheplatz . 

Ion Ba hnhofspl . 1 , 
(Tclegr.·Amt) 
J)acbaucl' Stl'. 
ß aycl'st.·. 
stad tauswi'l'ts 
st ad tci n wi'rts 

r.no Babnhofspl. 7, 
H erti c 

Dacbauel' Str . 
.BayerstJ . . . 

' !)!) I"uisenstr. 1 
Hauptbahnhof 
Köni gsplat7. . 

liO Luisenstl'. 14 
H auptbahnhof 
Köni gsplatz . 

GO I Da chauer' Str. 1 
Hauptbahnhof 
i:) ti glmeierpl. . 

100 Dachauer Str. G 
Hauptbahnhof 
Stiglrneierpl. . 

10'1 Arnulfstr., Hbf. 
Norclbau 
stadtauswärts 
stad teinwäl'ts 

102 Arnulfstr ., 
Starnb. Bbf. 
stad ta uswärts 
st adteinwärts . 

.(.1.(; Elisen. tl' . 1 a , 
n. K ar lsplatz 
Luisenstraße . 
Lenbachpla t7. 

!lR Elisenstr. 5, n. 
Dacba l1.el' Stl' . 

Dachauer Str. 
::;2 Augustenstr.20 

H auptbahnhof 
Josefspla tz . 

D() Seidlstl'., Vel'k. · 
Ministerium 

Hauptba.hn hof 
Stiglmeil"l'plH t7 

:! I 7 Kimiginstr. 7 
Von ·der'Tann· 

' Stra ße . . : 
Veterin i'rstr .. 

:IG Ocleonsplatz 2 
Marienplatz . 
SIeges tor .. 

R() Hofgal'tenstJ'. 
Marstallplatz, 
';V ul'zerstraße 

4'14 i'l1arstallpl. , n. 
Maxim .-Stl'. 
Maximilianstr . 
Wm'zerbtra ße 

82 Ludwigstralle 8 
Odeons platz . 
Siegestor •. 

I !J70 ·~2Z 
'I fi!l i' :Hir. 

'In, 4;14-
17R(i 411 

R7 .~ I :227 

, 
1 

'12'I:i I H5 I 

"'" I "2 ! 
2-1-0i) I' :19:1 

120R 2'14 

:? <:J02 
1700 

176 1 
17:n 

81i2 1 

400 

0 17 

'J :350 I 

20:H 1 

. '11 ii6 I 
:{!)7G I 

109 , 14 14-
:Jl I I R42 

__ " I 
D IO 

'1190 I 
8:14-

'~~:: 1\ 

1538 

2906 
2384 

12n I (i 'I -I-
4-1-1i 2'1 ()1 

71 
I ·((i 

:i :? I 

'Wl 

'I 
GOß 
762 

208 
-1-29 

1220 
741 

1229 
'\ '\ 89 

1694 2.J,5 946 
10R3 R6 700 

1745 2fi 1 R82 
R42 R1 ß2R 

8'[3 1 '10 8:~8 
3'45 20 :IRii 

'1477 I '15 I :341i 

89:3 '1 '13 :!98 
75H R1 :lOfi . 

1426 22(; R7I 
997 1 "':l li21) 

München-Nord 

1089 RO 437 
1 G2H '129 (;on 

2770 284 '1682 
-I-2~4 -I-(i0 :!fifi:l 

'1:, 1:1 2 14 m) t; 

i2ß 87 :i 88 
88 6 :3i) 

3960 345 2727 
2954 :f68 2360 

,i3 
74 

:15 
Ii-l-

:') I 

3 

20 

()(j 

82 

'I-l 
89 

2G 
(i 

() 

:; 

2 
!l 

28 
27 

7 
10 

9 

25 
8 

4-9 

2 

1 'I 
n 

25 
77 

'10 

!l 

56 
60 

70 1 
'102-1-

42:, 

'l!i6 

290 

597 

7'14 
8 15 

'lJ5 
'I77R 

192 
2:l6 

,n 
'I :n 

342 
234 

390 
44G 

277 
270 

299 
2DR 

:124 
7!l 

'128 
sn 

47:3 
2(;1 

'I :1G 
:W6 

,i 18 
(i58 

28:1 

2'17 
37 

1026 
'1052 

22R I1 

18G 

I, 
I 

22R 1\ 

181i I 
~ 

t32 
'l38 

12G 
129 

663 
fi25 

I 
I 

663 I 
I 

025 I 

'120 
'129 

11 

27fJ 1 

2RR I' 

I1 

:JG3 
374 

/. il hip uni, I 
.l1 i chl. ll ngcn I 

I.n 6 7~iil" ' 1 1IIIli r n (7-9 , 1. 2-13 , 16~~8 Uhr) p ass iCI'LPII 

1 . .'111 1 I Kr;i c! C' J' I Pkw I U II III I I 1,ln v I StriJßen 
I'ad (' " bll ~s t' bohnen 

no ull Nlii nuIlC'Il·.!\ion l 

S:{ Von -der·Tann­
Straße 2 
Ludwigstraßc 1,:3:l 
Pl'inzrcg.str.. 17!lR 

40 Briennel'st.r. '12, 
Ecke Karol.P1. 

Ka.rolincnpla t7. 1M2 
Odconsplatz . 1 fi:J(i 

47 Bl'iennerstr.15, 
Ecke Arcisstr. 
Königsplatz . . 1 ()52 
Karolinenplatz 'I !l:3-1 

43,4 Pl'opyliien. 
Stiglmeierpla tz '18i5i5 
Oc1eonsplat7.. 2'1:1:4 

48 Ka.rlstraße 48 . 
Augustenstr. . 020 
Luisenstl'a ße . 87<1 

67 Barerstl'., Neue 
Pin a.kothek 
Ka.rolinenpla tz 59:{ 
E lisabethplat7. 701 

74 Thel'esienstl'. 4 , 
n. Ludwig:,tr. 

Bai'erstraße 1008 
Ludwi gstl'!vße 7R8 

45G Thel'eblen&tl' . n. 
Luisenstraße 
Luisenstraße !l00 
Ludwigstraße D-I-(; 

35'[ 'HohenzollcI'll-
s tra ße 120 . . 

Scb.leißhcimcl· 
Stra ße :,00 
Kurfürstcnpl. ·IR7 

:2 (i! ZO:!!i 
:?ii~ I :,ii:l 

'I·Hi I 'Ion:! 
'I Hn 1 R42 

'171 I '107:1 
209 'I 'I ~7 

'1(;9 
2'14 

'109 
i:!4 

I 

7R I 
7!l 1 

'
i8

1

1 

,)2 

'1074 
'I 09:~ 

1 2~. :~ 

Ii?~ 

. ,W7 
:IR,) 

270 
:17:1 I 

:11):; 
:W'I 

:152 Schwcre·R citer· I 

Straße 24 , I 
Leolli'odplatz. G4 
Sehleißh .. StJ'. o'l 3~2 

8!l7 
90 

- ......... 
11UJ.IlHlHU-W est 

87 Da chauer Stl'. 1, 
Löwenbrauerei 

Stighneierpl. · . 
Leonrodplatz. 

88 Schleißh .-Str. 4 
. Stiglmeiel'pl .. 
Theresienstl' . 

89 NymphenburgcI 
StJ:aße 1 
Stiglmeiel'pl .. 
Rotkreuzpla t'l. 

129 Goethestr.36 
Hauptbahnhof 
Goetbeplatz . 

130 Paul .Heyse:Stl' . 
Hauptbahnhof 
Goet heplat7. . 

1 ()8 . Hel'zog-Heinri cl 
Straße 37 
Kaiser -Luclw.· 
P latz .. . . 
Lindwul'lllstl' . 

:1:34 Donnersbel'ger. 
straße 
Al'nulfstraße . 
Rotlu-euzpla.tz 

:15:3 DODllorsbe(·ger . 
brücke 

La,ndsberger­
Arnulfstraße . . 

:35(; Landsbe,rgei· 
Straße 68 
stacltauswitrts 
stadteinwärts 

'.139 Scbwanthalel' 
str. 9· . 
stadtauswi'rts 
stadteinwäl'ts 

12'l Schwanthaler· 
straße 49 
stadtauswärts 
stadteinwärts 

83'1 

945 
82.'i 

:1022 
2228 

88(; 
fi2fi 

1:3'1'1 
'IO:{2 

'12:l;, 
'1010 

,05 
R24 

'I n,) 
'1257 

'1992 
'I FnR 

'I D78 
'1744 

'1637 
16'16 

I 

'140 
'J:H 

'J 70 
l'i l 

I 
'19n 
:IOH 

, iiß I 
! 4ii I 

I 
'IHR 

2:-: 
. I 

'J84 
:157 

280 
:l02 

'\(i2 
'IH'I 

'144· 
72 

G:~O I 

-I-Rli 

1:182 
'12:l :, 

R98 
8'1'1 

477 
(jO'1 

!I02 
H:,O 

1 :300 
'124R 

!l!l+ 
7nO 

4:3 1 
221 

:1·1 
2 

'I 
:1 

. ) 

~. (;~ 

·Ilii 

11 0 
1:1:; 

70 
·I·!I 

R:2 
H-I-

'I HO 
1.!J7 

1:)7 
17!l 

j' 228 
20(i 

I·I·H 
., ;211:l 

'I ·' I 4G9 
'J 7 iiOO 

'14 
11 

'1:1 I 
!I I 

l (j 

I 
:1-1-,1. 

7·' 

·~iR 
:!7~ 

14· H -I 
:-: I' :12:-: 

22 1 
l li 

!J7;j 
I (In" 

-1-1) ():!7 
:!2 :,(i fi 

():l 2 71 
:1 L I' H::! 

:l, 140 
85 

I ,,:l 
1,, 1) 

R(; 
:-; .' 

s(; 

" .~ 

12:! 
I~!J 

14+ 
'I H 

!l(; 
!lIj" 

I ·)·, _., 
1:1(; 

:1 1(; 
:2 1(; 



, 
Noch: , Ergeb ni sse der Ziihlung des Straß enverkehrs.in München am 14. J uli 1949 

Z li hlpunkL 
Richtun gen I I.~ 6. ,~ähI Slund e n (~-g , 11-13 , 16~18 \;1') pass ierten 

Llb / KI'Uder / Pkw / UlI1n l- / L kw / Str.ßen' 
n icl cr hll S~f' bahnen 

, Noch M ün ch ell- West 
'126 Laudwebl'stl'. 7 

Sonnen straße '1036 ' 206 ,)87 
Pm.llskircbe. 755 95 :l44 

.1 24 Landweru'Str.51 
Sonnenstritße ' 958 ' 325 :l4:1 
P a,ulskil'cbe. 717 '1 42 542 

'I :3,1 l'ettenk'oferstr. 
Sendlingert.PI. 514 fi4 :l09 
Tberesienwiese 630 73 335 

:1 (13 Nußbaumstr. 4 
Beetbovenpl. 138'1 195 !H 5 
Sendlingert.Pl. ,1256 160 633 

159 Beethovenstr. 
Bavariaring . 'l615 21'1 1004 

- Beetbovenpl. '1427 141 (186 
357 Bavariaring 

Uhlandstraße 1442 :l07 74() 
Pettenkoferstr . 820 208 6'17 

München- Süd 

!) j()8 
() 88 

:22 I 352 
'11 1 1H9 

1

1 82 
120 

I 
r; I 224 
3 i 238 

18 I 367 
11 I ' 232 

I . 
10 I 7'1 8 
5,b 525 

I 
!/ 
I 

I1 

I 
Hl4 Lil' d\1im mstl' . 

'109 
s tadtauswärts 
stad teinwiirts 

:l37 Tulnblingerstr. 
, 28 

nU5 
85+ 

I 

'!li4 
:304-

'I 
.J. 

77 
126 

-WO I, 

.J.ß5 . 

Südbabnbof . 
Kapuzinerpl. . 

226 Tbalkirchener 
KapuzineJ'stl' . 
Sendlingert.P l. 

1 S5 Tbalkirchenel' 
Stmße 82 
Kapuzincrstr . 
Sendlingert.Pl. 

'186 'Ibalkirchener 
' Straße 100 

Großm.halle . 
Kapuzinerstr . 

183 Kapuzinerstr . . 30 
Baldeplatz. '. 
Kapuzinerpl. . 

195 Wittelsbacberbr . 
stadtauswärts 
stadteinwiirts 

209 Wittelsbacberstr. 
Baldeplatz. . ' 
Fraunboferstl'. 

210 E rbardstl:. 5 
FraunhoferstT. 
CJrneliusstr . . 

219 H61zstraße 37 
Müllerstraße . 
Am Glockenb, 

453 Fraunhoferstr24 
Rei chenhacbbr. 
Klenzestraße . 

212 Fraunbofel'Str.3( 
Reichenbac\1br. 
Baaderstra ß e. 

211 Reichenbachbr. 
stadtauswärts 
stadteinwärts 

310 Pl'inzl'eg.str. 6 
Prinzreg.Br. ' . 
Königinstraße 

509 Prinzreg.str.48 
Prinzreg.Br .. 
Königinstraße 

307 Prinzl'eg.Br. 
stadtauswärts 
stadteinwär ts 

:305 Öttingenstr. 
Max·II·Denkm 
Prinzreg.str . . 

, 286 Sternstraße 
Max-II-Dkm. 
GewÜl'zm.str. 

444 Steinsdorfstl'. 
. Maxirnilianstr. 

Ludmgsbr . . 

857 
802 

'1226 
1684 

883 
969 

91 3 
1070 

2262 
2695 

3418 . 
3157 

'L211 
1348 

H3 
'106 

177 
2'15 

'146 
92 

792 
'l'l1 4 

H48 ! 
570 

531 
501 

938 
193 

592 
641 

'1557 200 881 
1617 229 858 

817 85 434 
765 55 335 

1046 52 415 
1022 68 382 

1781 184 647 
'l059 86 469 

2148 216 811 
1866 1'11 581 

München-Ost 

2524 349 2275 
2872 345 2305 

1368 220 1720 
'L 855 317 1923 

2223 293 1665 
211 7 248 ' 1554 

404 43 390 
441 48 487 

504 61 392 
51t '18 5'17 

2054 200 11 09 
1698 21 7 1060 

:2 
2 

() 

4 

(i 

3 

7 
4 

:150 
277 

::l56 
481 . 

342 
3'L 7 

484 I 
469 I 

72 
72 

72 
72 

25 
26 

518 I . 96 

28 ,. 
29 

568 / 90 

875 1 96 
840 '96 

4 • 2'14 ; 
5 I '197 

I 
8 I 323 
8 I 350 

·1 
/1 127 
4 112 

3 113 186 
2 '114 186 

4 178 186 
1 102 186 

5 .152 312 
2 112 3'J2 

32 575 
40 559 

30 an7 
35 328 

20 347 
30 261 

2 133 -[62 
3 131 162 

8 163 
3 192 -L. 

10 295 
11 269 

Z il h lpun l, L 
Richtungen I 

1:16 Zählstund en <7-0 . 11-13. 16~18 Uhr) p asS i e"~P \l 
[<.,1111"- / , r ' dcl' / l ' l"\v j Umnl- j l ,I>W j Straßen, 
1' .1 rlpr I a \ b1l 8~ ~~ bahn~l _ 

Noch j\fiinch e ll- Ost 
, 285 Wideiunayerstl'. 

Prinzreg.str.. 1393 
Max-II-DkDl. 1374 

:107l~ Max-Josef-Bl'. 
r,tadtauswärts l 795 
st adteinwiil'ts ~084 

348 H il'scba llerstl'. 
Th ·oli stra.ße. 1368 
Hirscbau '.. 1278 

346 Sternwartstl'. 
Possm'tplatz . 
Ismaningerstr. 

64B 
(i73 

345 Pos~art,straße / 
Prmzteg.pl. . I 652 
Possal'tpl atz . ' 667 

343 Grill parzerstl'. 
Coulmierplatz 
Prill7.reg.pl. . 

341 Orlea.ns8traße 
Balanstraße ' . 
Rosenb. Str. , 

340 Tegernseerla.lld-
Rtra ße 

894 
D92 

759 
S7:1 

'161 
HiO 

:205 
1. 87 

80 
94 

1'17 
'109 

H9 
15'1 

., '15 
'137 

GrÜnwalclerStr. 874 t59 
Ostfl'i edbof. 800' 125 

338 Humboldtstr. 
Rtad tallswärts '1270 
stad te inwärts 174(i 

272 
282 

li08 
(i8G 

899 
84-1 

7(i7 
791 

455 
459 

G37 
7:33 

On,) 
-1:28 I 

667 1 
oa l I 

IU.')4 I 
I I !iD 

Ausfa llstraßen 
35t; Mchn .-Hoscnb. 

. (Autoba.h n) 
stadtauswiil'ts 
stadteinwäl'ts 

:!ö9 Äuß , Ros. Stl'. 
stadtauswäl'ts 
stadteinwärts 

361 Mü .. Waf:>serour~ 

stadta uswärts 
stadteinwärts 

362 Mü.-:Uühldol'f 
stad tauswäl'ts 
stadtcinwür.s 

;l63 IHü. -Erding 
stad tauswiLl'ts 
s tad teinwärts 

:l05 Mü.-Fl'eising 
stadta.uswürts 
stadtcinwül'ts 

366 ~tü.-Ingolstadt 
(Autobahn ) 
st adtauswiLrts 
stad tc inwiirts 

367 Ingolst. Str. 
stacl tauswärts 
stadtcinwärts 

368 Mli .-Schlcißhein' 
(Hal'th of) 
stadtauswärts 
sta.CIteinwiLrts 

370 Mü.-Dachau 
(Alla cb, BMW) 
stadta.uswäl'ts 

. stad tc inwäl'ts 
372 Mü.-Augsburg 

(Autobahn) 
s taclt auswiLl'ts 
stadteinwül'ts 

374 Mü. -Landshel'g 
(Neu aubing) 
stadtauswiil'ts ' 
st ad tcinwäl' ts 

380 Mü.-Starnbel'g 
(Forsteul'lecl) 
stadtauswärk 
stadteinwiLl'ts 

381 Mü.-Wolfratsh. 
(Solln ) 

, stadtauswiirts 
stadteinwärts ' 

, 382 Mü.- GrÜnwald 
st adtauswärts 
stadteinwärts 

Hit 

119 
113 

250 
185 

254 
413 

168 
153 

228 
2'15 

220 
194 

268 
304 

219 
251 

216 
243 

I 
1 

!JO .')34 ' 
'117 (j27 : 

76 '150 
70 162 

39 
55 

52 
54 

35 
25 

7::l 
65 

38 
29 

59 
70 

44 
38 

88 
65 

58 
45 

73 
91 

60 
84 

87 
88 

.59 
57 

123 
161 

2:H 
258 

'L U 
215 

255 
232 

401 ' 
334 

180 
17'1 

280 
221 

283 
220 

i!7S 
-ion 

29J 
324 

251 
270 

300 
274 , 

U 
7 

71 
71 

7 
'14 

,'i 
5 

13 
14

1 ~ l 
I ~. 

l ö · 
~4 

17 
14 

27 
:J3 

'l8 
18 

7 
8 

21 
'18 

'L7 
Hl 

45 
:31 

:19 
19 

'11 
9 

(j 

2 

8 
10 

16 
14 

15U I 
174 ; 

~75 
263 

(i3 
7:l 

1 ~7 

164 

180 
1 G6 

:!63 ~ 
:382 

:1US 
259 

,)+7 
,:iriD 

187 
2(i I 

:l00 
119 

135 
134 

'HJ5 
159 

'll5 
!J5 

'l 67 
160 

'1,19 
174 

333 
317 

333 
, 319 

255 
198 

162 
213 

188 
202 

'112 
131 

10i 
108 

80 
87 

I li2 
1 fi2 . 

~](; 

f)('j 




