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Wir Miinchener merken es und noch mehr
merkt es der Fremde, der lange Zeit nicht in
Miinchen war: die Strafien unserer Stadt sind
vielfach schon wieder so belebt wie im Frie-
den, in den Hauptverkehrszeiten kommt es
an wichtigen Kreuzungspunkten und engen
Stellen zu Stockungen des Verkehrsflusses
und die Zahl der Verkehrsunfiille ist im be-
drohlichen Ansteigen. Um objektive Unter-
lagen fiir die Beurteilung des wieder brennend
gewordenen Verkehrsproblems zu schaffen,
hat das Stadtbauamt, Abteilung Stadt-
planung,am 14. Juli d. J., einem Donners-
tag, eine allgemeine Strafienverkehrszithlung
veranstaltet, deren nmfangreiche Ergebnisse
naturgemiifl ia erster Linie die Fachlente der
Bau- und Verkehrsplanung, des Straflen-
wesens und der Verkehrspolizei interessieren.
Iis erscheint jedoch heute nicht unwichtig,
auch die Offentlichkeit in groflen Ziigen mit
den Erkenntnissen, die eine solche Zihlung
zu geben vermag, vertraut zu machen. Das
Statistische Amt der Landeshaupt-
stadt, das in die Aufarbeitung der Stralien-
verkehrszihlung  weitgehend  eingeschaltet
war, bringt im folgenden einen Auszug aus
den  Ergebnissen mit einigen erliiuternden
Bemerkungen.

Die Zihlung ist mit iiber 600 Zihlern, Stu-
dentep des Oskar-von-Miller-Polytechnikums
in Miinchen, durchgefithrt wo.den, die an
rd. 500 Zihlpunkten beobachtet haben, wie
viele Kraftfahrzeuge und Fahrrider jeweils
in den Vormittagsstunden von 7 bis 9 Uhr,
wiihrend der Mittagszeit von 11 bis 11 Uhr
und nachmittags zwischen 16 und 18 Uhr
an den Zihlpunkten vorbeigekommen sind.
Die passicrenden  Strallenbalinwagen sind
nachtriiglich an Hand der Falrpline zuge-
setzt worden, so dall also der gesamte
StraBenverkehr mit Ausnahme der Full-
ginger und Pferdefubrwerke ervfa(it ist.
Inder Tabelleauf S.168 fL.sind die Irgehnisse,
zusammengefalit fiir die 6 Stunden der Be-
obachtung, wiedergegehen, und zwar fiir alle
Zihlpunkte, die entweder durch besonders
regen Verkehr. oder weil sie im gesamten
Straflennetz an bevorzugter Stelle (z. B. an
orofien Ausfallstrallen) liegen, unsere Auf-
merksamkeit in erster Linie beanspruchen.
Die meisten Beobachtungspunkte liegen in
der Stadtmitte, mit der unsere Aufstellung
beginnt. Fs folgen das Bahnhofsviertel, die
nirdlichen, westlichen, siidlichen, dstlichen
Stadtteile und zum. Schlul} die wichtigsten
AusfallstraBen, anf denen der Verkehr weit
draufien, nahe den Burgfriedensgrenzen,
festgestellt worden ist.

Auch wer sich nicht die Mihe eines sorg-
filtigen Studiums der Tabelle macht. er-

kennt aus dem Kartenbild scofort, dall der
Verkehr in Miinchen hauptsichlich
aus den Bediirfnissen der Stadt
selbst erwachsen mull. Das Weichbild ist
so ausgedehnt, dall schon der innerstiidtische
Pendelverkehr der Berufstiitigen, die am
Morgen zur Arbeit fabren und abends in ihre
Wohnungen zuriickkebren?), neben dem den
ganzen Tag anhaltenden  Geschiifts- und
Transportverkehr eine aullerordentlich grofle
Rolle spielt, ganz abgeschen davon, dall dey
riesige Straflenbalinverkehr reiner Ortsver-
kehr ist. Der Verkehr iiber die Stadt.
grenzen kommt nicht dagegen auf,
ohwohl Miinchen der bedeutendste Stralien-
knotenpunkt im Land ist und die Strafle
bekanntlich immer mehr die Schiene vep.
driingt.

Selbst wenn man die  Zithlergebnisse  fij)
simtliche Auslallstralien rusammenrechnet,
kommt man auf Zahlen, die die Werte fiip
nur cinen Platz in Miinchen, den Karlsplatz,
auller im Lkw-Verkehr nicht wesentlich
iiberschreiten:

in beiden tivhlun;;.n-n

Likw

24 Ausfallstr. 6409 —
Karlspl. (nord-
sindl, und
westk-ostl)

265

2810

L

12840 2301 8798
Das zweite, was sich schon nach dem Bild
aufdriingt, ist in der Stadt die Konzentra-
tion des Verkehrs auf die Stadt-
mitte, Sie straft alle pessimistischen Vor-
aussagen, dafl die stark zerstérten Stadt-
kerne lange Zeit veriidet bleiben werden,
Liigen und Dbekriftigt erneut die rasche
Wiederbelebung unseres Arbeits- und  Ce-

schitftszentrums,  Die Verkehrsverdichtung
im Stadtkern rithrt nun nicht allein davon

her, dall sich hier die Verkehrsadern aus
allen Richtungen diberschneiden, also alles
durch das Zentrum hindurech mufi, sondern
die City sammelt mit ibrer Anhiufung von
Geschiiften, kaufmiinnischen und Behsrden-
biiros den Verkehr wie in einem Brennspicgel.
Eine nach der grofien Zihlung vorgenommene
Sondererhebung des Stadtbauamtes, Abt.
Stadtplanung, bei der mittels Nummern-
aufschreibung der Weg der Kraftfahrzeuge
im einzelnen verfolgt worden ist, hat die Be-
deutung der City als Ziel des Verkehrs noch
besonders erhiirtet.

Vel Manchener Statistik® 1948, 1L 7.
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Eine Hauptschlagader des Verkehrs
in Stadtmitte ist der StraBenzug von der
Ludwigsbriicke zum Ka l'lhpldt.c. die
uralte SalzhandelsstraBe, mit der die Ge-
schichte  Miinchens beginnt.  In  Dbeiden
tichtungen wurden hier zwischen 5 und 7000
IFahirriider, zwischen 3 und 1000 Pkw, bis zn
1100 Lkw und 1000 Kriider gezihlt., Die
Dichte sehwanlkt je nach der Ziihlstelle, bald
ist die eine, bald die andere Richtung mehr
betont. Isartorplatz und Zweibriickenstralie
‘ tibertreffen die Neuhauser und Kaufinger-
| stralie besonders auch im Lkw-Verkehr, der
‘ 1 Stadtkern u. a. durch zeitweilige Park-

[ verbote gehemmt ist. Der Kulminations-
punkt ist selbstverstindlich der Marvien-

platz als Kreuzungsstelle mit den’ nord-

chriimktem Raum mit der west-dstlichen
Richtung aufeinanderstofien.  Eine Ent.
lastung gegen frither bedeutet zweifellos die
‘:tl]lu-run;_, der nord-siidlichen Strallenbahn-
linie, nicht nur wegen des Ausfalls von
Strabenbahnziigen, sondern auch, weil sich
an den Haltestellen nieht mehr so viel 1ull-
giinger ansammeln. In der West-Ost-Rich-
hm" und umgekehrt passierten wiihrend der
Zihlstunden noch an die 1000 Strafenbalin-
wagen den Platz.

Der Verkehr in nord-siidlicher Richtung —

' durch die getrennten Einbahnen der Thea-
| tiner-, Wein- bzw. Residenz—Die-
| nerstrafle — gibt dem in west-ostlicher
Richtung nichts “nach. In dem kurzen und

| noch dazu uniibersichtlichen Stiick der Thea.-
I' tinerstraBe zwischen den Einmiindungen der
Perusa- und Maffeistralle iibertrifft er ihn
sogar noch merklich, namentlich was Plyw

und Radfahrer dulunn;t Die kurzen Ver-
hindungen vom Marienplatz zur Sendlinger
Stralle entsprechen in der Verkehrsdichte
ungefithr seinen nérdlichen Ausgingen, nur
‘ist leiaer die enge Rosenstra Be stirker be-
“ansprucht als der breitere Rindermarlkt.
Dann aber verteilt sich der Verkehr sehr
(Rosental, Firbergraben), so dafl man nach
dem Gewiihl die Sendlinger Stralle geradezu
als ruhig empfindet. Der Pkw-Verkehr ist
dort beispielsweise nur halb so grofl wie in
der Neuhauser Stralle. Der SendlingerTor-
Platz diirfte infolge des verhiltnismiflig
schwachen Verkehrs stadteinwiirts und der
Sperrung der Lindwurmstralle, in der seit
Jahren gebaut wird, gegeniiber frither an
Bedeutung verloren haben. Der Hauptver-
kehr iiberstrémt ihn auf dem Ring von der
Sonnen-— Herzog-Wilhelm-Stralle zur Miil-
ler-—Blumenstrafle. Dabei fillt der grolle
Anteil von Lkw’s auf (Zihlpunkt 283: 919).

iidlichen Hdnphtl.llh-ll. die an der Ecke.
ﬁ\.luf:llg.,ul- und Weinstrae auf dullerst be-
S

Die Miillerstralle ist in dem Stiick bis zur
Fraunhoferstralie belebter als die parallel
laufende Blumenstrafle. In der Gegend des
Hochhauses nimmt aber diese den Haupt-
verkehr zum Viktualienmarkt auf. In den
zahlreichen Nebenstraflen der Altstadt hat
man besonders den Fahrzeugverkehr sorg-
filtig beobachtet. Die Irgebnisse waren im
allgemeinen nicht so, daly sie die These, in
diesen winkligen Engpiissen wiirde viel ge-
fahren, um den stoppenden Ampeln auf den
Hauptstrallen auszukommer, zu stiitzen
vermachten.

Erfreulicherweise scheint sich die Sonnen-
stralie, wie {berhaupt der ganze Ring
vom Sendlinger Tor Pl.lu bis zur
Brienner Stralle, der durch groBziigige
Stralen- und Platzanlagen gekennzeichnet
ist, immer mehr zum Hauptsammel-
becken des Verkehrs in der Stadt-
mitte zu entwickeln. Man beobachte im
folgenden  Vergleich der Zihlpunkte 140
(Sonnenstrabe, zwischen Schwanthaler- und
Landwehrstralle) und 508 (Altes Rathaus)
hesonders den Unterschied im Lkw-Verkehr,

in beiden Richlungen
)
T EZ
M Ly ma
SonnenstraBe 857 3715 1183
Altes Rathaus 988 3617 969

Auch spiiter, hinter dem Karlsplatz, ist dieser
Ringverkehr noch anfierordentlich stark, Ir
irdert nur, angepafit an den sozialen Habitus
der Gegend, seinen Charakter, indem der
Pkw-Verkehr in den Vordergrund riickt.
Den Maximiliansplatz (Zp. 29, 30), als
cinzige Stelle in der Stadt, passieren um
Hunderte mehr Pkw als selbst Fahrrdader (iu
beiden Richtungen 3350 gegen 25388).

IZs versteht sich von selbst, dall sich aus dem
Zusammentreffen dieses Ringverkehrs mit
dem West-Ost-Verkehr am  Karlsplatz
das Herzstiick des Miinchener Stra-
Benverkehrs ergeben mull. Der Verkelr
ist hier auler an den Straleneinmiindungen
auf dem Platz selbst an mehreren Stellen
beobachtet worden, wobei die Zihler heim
StraBenbahnwarteraum, die die Strecke vom
Roten Hahn-zum Hanfstaengl-Eck im Auge
behielten, die iitherhaupt lingste Liste in der
ganzen Stadt erbracht haben (Zp. 505 in
ciner Richtung iiber 5000 Fahrriider, etwa
1000 Kraftrider, 3300 Pkw und 900 Lkw),
Falit man jeweils Richtung und Geginrich-
tung zusammen, so wird man iiberrascht
sein, wie sehr am Karlsplatz der ,Ring-
verkehr* (SonmenstraBie — Lenbachplatz)
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‘die West-Ost-Ri chtung  (Bahnhof—

Marienplatz) iiberwiegt.

in beiden Richtungen

Strafien-

bahnen

LKkw

Pkw

Sonnenstr.—
Lenbachpl.
(Zp. 503 u.
DO E o L 8197

Bahnhof—
Marienplalz
(Zp. 502 und
504)

3
W
©
]
~
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ot

4643 832 3406 100 1111

087

T) Ohue den unbedeutenden Abbiegeverkehr un-
mittelbar entlang dem siidlichen Karlsplatzron-
dell (Zp. 278).

Die Parallele zur Linie Neuhauser Stralic—
Tal,niimlich Pfandhaus-, Perusa-, Maxi-
milianstrafle hat selbst an ihrer belebte-
sten Stelle in der Gegend des Nationalthea-
ters nur etwa den halben Verkehr vom Tal.
Die Ost-West-Richtung ist hier stark bevor-
zugt, was offenbar auch damit zusammen-
hingt, dafl die Perusastraie nur in dieser
Richtung durchfahren werden kann (ein
Lrasses Beispiel, wie eine an sich doppelt be-
fahrbare Strafie durch eine anschlieflende
Einbahn praktisch auch zur Einbahn wird,
bietet der Verkehr am Marstallplatz, Zp. 414).
Auf der Brienner Stralle flielit etwa am
Luitpoldblock der starke Ringverkehr mit
dem Strom vom und zum Konigsplatz zu-
sammen, so dal} im ganzen genommen Zihl-
ergebnisse erzielt wurden, die sonst nur noch
am Karlsplatz und Babnhof vorkommen
(Zp. 384 in beiden Richtungen iiber 6000
Fahrrider und 5500 Pkw). Die verhiiltnis-
miBig enge Stelle, wo die Brienner Strafle in
den Odeonsplatz einmiindet (Zp. 33), wird
dadurch fithlbar entlastet, daf} der Abstrom
vom Odeonsplatz zum groften Teil iiber den
Wittelshacherplatz (Zp. 34) erfolgt, ein aller-
dings gefiihrlicher Engpal fiir die hier durch-
kommenden Rad- und Pkw-Fahrer (je rd.
2000 in 6 Stunden). In der Gegend um den
Odeonsplatz fahren bezeichnerderweise tiber-
all mehr Pkw als Fahrriider.

Das Bahnhofviertel, in vielen Stidten der
Schwerpunkt des Verkehrs, diirfte in Miin-
chen noch nicht ganz die frithere Bedeutung
wiedererlangt haben. Die Zerstorungen an
groflen Hotels, Geschiiften und Wohnhiu-
sern sind dort so arg, dal} sie auch behelfs-
miBig nicht in wenigen Jahren zu beheben
sind. Der Reiseverkehr ist noch immer star-
ken Schwankungen ausgesetzt, die auch das
StraBenbild nicht unbeeinflufit lassen. Na-
“mentlich die Verbindungen des Bahnhofs-

platzes nach Siiden zu bieten noch nicht das
von den Iriedensjahren gewohnte Bild leb-
haft pulsicrenden Verkehrs (z. B. Pkw zum
Bahnhof durch die Einbahn Goethestrafle
etwa 850, vom Bahnhof durch die Schiller-
strafle 400). Im Unterschied zum Karlsplatz,
der fast nur Durchgangsverkehr hat, ist der
Bahnhofsplatz ein wichtiger Ziel-
punkt, dessen Zu- und Abstrom sich
nach den Beobachtungen an den Strafien-
einmiindungen wie folgt verteilt:
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JZuflufBl von

Osten (Priel-

mayerstr.?)). . 2865 452 1973 54 615

Norden (Arnulf-,

Dachauer-

Luisenstr.) . 4397 484 2526 38 804 757

Westen (westl.

Bayerstr.) . 2843 491 2281 87 737 384

AbfluBnach

Osten (ostl.

Bavyerstr., I

Schiitzens(r.2) . 3258 531 2846 98 810 1055

Norden (Arnulf-,

Dachauer-,

Luisenstr.) . . 4422 598 2449 _22 747 801

Westen u. Siiden

(wesll. Bayer-,

Schillerstr.) . 2595 R42 1339 76 535 344

3 fiir StraBenbahnen auch 6stl. Bayerstr. —?2) fiir
Strafenbahnen auch Prielmayerstr.

Auf dem Platz selbst ist der Verkehr
nach der Statistik beim Telegrafenamt (Zp.
106) noch reger als am Kaufhaus Hertie (Zp.
500). Dabei besteht ein auffallender
Unterschied in der Bedeutung der
beiden Richtungen: dem Strom von Siiden
nach Norden kommt in der umgekehrten
Richtung ein fast dreifacher Verkehr ent-
gegen, denn nahezu alle Fahrzeuge, die vom
Karlsplatz kommen, iiberqueren auf ihrer
Riickfahrt den ganzen Platz bis zur Bayer- -
straBle. Es wurden am Bahnhofsplatz, Tclc-’

grafenamt, gezihlt:

.&4 1
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in Richtung
Dachauer Str. 1268 214 992 - 17 338 228

in Richtung

Bayerstr. . . 3384 510 3256 148 15R9 186

in beid. Richtgn. 4652 74 4248 165 1867 414
Verstiindlich ist die iiberaus starke Beteili-
gung von Lkw und Omnibussen, wihrend
Pkw, Krider und Fahrriider weniger als am
Karlsplatz vertreten sind, so daB man dar-
iber streiten kann, welchem +von den

164




heiden Hauptplitzen die Krone im Mianche-
ner StrafBenverkehr zukommt. Eine Zihlung,
die nicht gerade im Hohepunkt des Fremden-
verkehrs (Mitte Juli) erfolgte, wiirde wahr-
scheinlich die Waagschale eindeuntig zugun-
sten des Karlsplatzes sinken lassen, wie auch
jeder weill, dald der Verkehr am Stachus auf
cinen viel kleineren Raum zusammenge-
driingt ist als am Bahnhof. 7

Unter den vom Bahnhof zum Karlsplatz
laufenden Strafien ist die Prielmayer-
straBe, die engste und am meisten von
StraBenbahmen befahrene, die belebteste.
Es fallt auf, daB die Elisenstrafle (Zp. 446)
hesonders auch von Radfalirern nicht stirker
um Ausgleich benutzt wird., Dagegen zeigen
flic Zithlergebnisse fiir den Punkt 105, dal
viele Radfahrer den Weg durch die ruhigere
Schiitzenstralle nehmen. Von den an den
Bahnhofsanlagen entlang fithrenden Strafien-
ziiggen ist die Bayerstrale als verkehrs-
wichtigste zu nennen. An ihrer belebtesten
Stelle, gegeniiber dem Bahnpostamt (Zp.
117), entspricht der Fahrzeugverkehr etwa
dem im Tal (Mohrenapotheke), nur kommen
an der Bayerstrale rd. doppelt so viele Last-
ragen wie im Tal voriiber. Der Lkw-Ver-
kehr auf ihr nimmt nach der Einmiindung
der Paul-Heyse-Stralle noch zu (Zp. 425:
1729), weil die Fernlastfahrer immer mehr
das  Feld beherrschen.  Uberraschender-
weise hat die nérdliche Parallel-Linie, die
ArnulfstraBe, nur den dritten Teil des
Lkw-Verkehrs der Bayerstrafle, obwohl sie
in gerader Linie zum Giiterbahnhof fiihrt.
Die nérdlichen Ausgiinge des Bahnhofs-
platzes, Dachauer- und Luimnst_raﬂe,
verhalten sichin der Verkehrsdichte wie etwa
2:1. Uberdies flaut der Verkehr in der
Luisenstrafle bald hinter dem Bahnhof stark
ab, wihrend die Dachauer Strafe an der
Einmiindung der Elisenstrafie noch einen
N beachtlichen ZufluBl erhiilt. Man muB in
/" unserer Tabelle lange suchen, bis man eine
StraBe findet, die einen ihnlich hohen Rad-
ahrverkehr aufweist wie die Dachauer Stralle
an dieser Stelle (Zp. 100: 5290). '

So dicht wie in der Stadtmitte und im Bahn-
hofsviertel hat man das Netz der Zihlpunlkte
in den entfernteren Stadtteilen nicht anlegen
konnen. Die Beobachtung galt dort in erster
Linie einem speziellen Problem, dem ring-
‘formigen Verbindungsverkehr zwischen den
Stadtteilen, so dafl man manche fiir den Ver-
kehr wichtigen Straflen und Plitze in unserer
Aufstellung vermissen wird. So ist, um mit

Miinchen-Nord zu beginnen, der Verkehr von
der Feldherrnhalle nach Schwabing nur im
inneren Teil der Ludwigstra Be untersucht
worden. Hier ergaben sich, allesin allem, die
Spitzenwerte unter den Miinchener
StraBen, und zwar nicht unmittelbar am
Odeonsplatz, sondern nahe der Einmiindung
der Von-der-Tann-Strafie (Zp. 82: rd. 7000
Radfahrer, 5200 Plkw, 2100 Lkw). Man hat
in der -Ludwigstrafle nicht den Eindruck
eines so gewaltigen Verkehrs, weil ihn die
grofiziigige Anlage glatt aufnimmt. Die
Geradlinigkeitder Fahrbahn(.,Rennstrecke )
verfithrt jedoch wie kaum an anderer Stelle
in Miinchen zu Uberschreitungen der Hochst-
geschwindigkeiten und macht so den rei-
bungslosen Verkehr besonders gefahrbrin-
gend. Viele Radfahrer meiden daher die
Ludwigstralle und wiihlen die parallele
Kéniginstralie, wo beim Sonderministe-
rium (Zp. 317) 209; des Pkw-, dagegen 409,
des Radfahrverkehrs der Ludwigstrafe be-
obachtet wurden. Auch der Wechsel in der
Bedeutung der beiden Fahrbahnen der Lud-
wigstralle von der Zihlstelle Odeonsplatz 2
zur Zihlstelle Ludwigstralle 8, verursacht
durch den Zuflull aus der Von-der-Tann-
Straflé und den Abfluli zum Wittelsbacher-

platz, kommt in den Zihlergebnissen klar

zum Ausdruck. Neben der LudwigstraBe ist
die wichtigste Verbindung vom Stadtzen-
trum nach Norden die BarerstraBe, die
im mittleren Teil einen sehr ansehnlichen
Plkw-Verkehr triigt. Luisen-und Augusten-
strafle fallen stark ab, letztere, frither eine -
sehr belebte Geschiiftsstrafle, fithrt jetzt
streckenweise durch ausgedehnte Ruinen-
felder. Im gewissen Grad gilt dies auch von
der TheresienstrafBle, die heute an Ver-
kehrswichtigkeit hinter der Karlstralle zu-
riickbleibt. Dagegen ist die Brienner
StraBeauchinihrem oberen Teil —zwischen
Konigs- und Stiglmaierplatz — noch sehr
beansprucht. Die Zihlergebnisse bei Punkt
434 (Propylien-Durchfahrt) zeigen, wie die
jahrelange Sperrung des Konigsplatzes den
Verlcehr behindert haben mull, sind dort
doch™an die 4000 Radfahrer und 2200 Pkw,
nicht viel weniger als im dichtesten Gewiihl
der TheatinerstraBe, festgestellt worden, die
etwa zu gleichen Teilen in west-dstlicher und
ost-westlicher Richtung durchfubren!

Im Westen der Stadt fallen als breiteste Ver-
kehrshiinder  Nymphenburger- und
Landsberger Strafie auf. Der Pkw- und
Kradverkehr ist auf beiden annithernd gleich
stark, jedoch fahren iiber die Nymphen-
burger StraBle wesentlich mehr Radfahrer
von und zu den dichtbesiedelten Wohn-
gegenden Neuhausen, Nymphenburg, Gern
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usw., withrend die Landsberger Strafle als
Fortsetzung der Bayerstralle den intensive-
ren Lkw-Verkehr hat. Die auller der Nym:-
phenburger Strafle noch vom Stiglmaierplatz
stadtauswiirts fithrenden Verkebhrsadern der
Dachauer und Schleiflheimer StraBe sind
unter sich etwa gleichrangig. Interessant ist
auch, dal} iber die entferntere Uberkreuzung
der Bahnanlagen, die Donnersherger-
briicke, am Zihlungstag ein stiirkerer Lkw-
Verkehr flutete als durch die Unterfithrung
Yaul-Heyse-Strafie ). Auf der breiten Briicke
wurde der zweithdchste Wert des Lkw-Ver-
kehrs unter siimtlichen Strallenziigen Miin-
chens erreicht (2040). Donnershergerbriicke
und Unterfiihrung Paul-Heyse-Stralle miis-
sen heute auch den Verkehr tragen, der
frither iiber die Hackerbriicke ging, die fiir
Fahrzeuge noch nicht zugiinglich ist. Die
Ziihlergebnisse in der Paul-Heyse-Stralie
werden, wohlwegen teilweiserStra Bensperren,
von der Herzog-Heinrich-Stralle, ihrer
Fortsetzung nach Siiden, iiberhoten. Der
KraftfahrzeugverkehrinderSchwanthaler-
stralle nimmt nach aullen zu rasch ab,
wihrend die Landwehrstrafie auf der-
selben Strecke (zwischen Sonnen- und Paul-
Heyse-Stralle) noch Zuwachs erhilt. Ange-
sichts des geringen Abstandesdieser Parallel-
strallen darf man in dem so unterschiedlichen
Radfahrverkehr (Schwanthalerstrafle 3722,
Landwehrstralle 1791, beide nahe Sonnen-
stralle) vielleicht eine Bestitigung dafiir
finden, daf} breite Strafien auch bei starkem
Kraftfahrzeugverkehr von den Radfahrern
bevorzugt werden. es sei denn, die Verschie-
denheit geht allein auf den in der Schwan-
thalerstrafle sicher bedeutenderen Anlieger-
verkehr zuriick. Mit dem besseren Stralien-
zustand diirfte es zusammenhiingen, daB der
Verkehr vom Sendlinger-Tor-Platz zur There-
sienwiese iiberwiegend durch die Nufibaum -
nicht die Pettenkoferstralie geht. Aller-
dings mullte erstere auch vielfach als
drsatz fiir die an ihrem Beginn bis vor
kurzem gesperrte Lindwurmstralle dienen.
Miinchen-Siid. Nach der Verkehrsdichte ge-
ordnet ergibt sich fiir die Hauptstraflenziige
folgende Reihe: (s. rechte Spalte oben)

Man beachte hier vor allem, in welch unter-
geordnete Rolle die Lindwurmstrale trotz
ihres regen Strallenbalnverkehrs verwiesen
und wie begreiflich daher die Forderung
weitester Kreisc war, sie baldmaglichstinihrer
ganzen Liinge wieder passierbar zu machen.
Die querfithrende KapuzinerstraBe steht
dagegen weitaus an erster Stelle. Der Verkehr,
') Dieses wie auch die folgenden Ergebnisse fiir
die Paul-1Teyse-Schwanthaler- und Landwehrstr,

sind allerdings durch teilweise Stralensperren in-
folge von Bauarbeiten beeinflut,

Strafien

Kapuzinerstr. 30
(Zp. 183) . . . 4057 547 2431 51
Thalkirchener Str.
10 (Zp. 226)
Erbardstr. 5
(Zp. 210) . . .
Wittelsbacherstr.
2 (Zp. 209) . . 2559 355
Fraunhoferstr, 42~

(Zp.212) . . . 2840 270 1116 5 280 aT2
Tumblingerstr. 28

(Zp:337). %« & e 059 199 796 4 52T —
Holzslr. 37 (Zp.

LN o v s e e VEBR YD 769 5 239 —
Lindwurmstr, 109

(Zp. 184) . . . 1459 135 468 5 208 915

der eine seltene Gleichmiifiigkeit in huido~
Richtungen erkennen lillt, ist fiir ilire An-

lage schon fast zu grold geworden; schwere
Unfiille in oft kurzen Abstinden sind die
Folge. Vielfach sind daran Lkw. beteiligt,
die in dem Gebietder grifiten Versorgungs-
anlagen Miinchens (Schlacht- und Viehhof,
srolmarkthalle), auch zu Zeiten, wo man
nicht so damit rechnet, besonders viel auf
Fahrt sind.

In der PrinzregentenstraBe, cinem der
wichtigsten nach Osten fiithrenden Verkehrs-
wege, hat sich nach dem Kriege eine Reihe
hoher Staatsdienststellen (darunter das Wirt-
schaftsministerium) angesiedelt. Dies hat
zweifellos zu der aulBlerovdentlichen Steige-
rung des~ Pkw-Verkehrs beigetragen. Dic
Stralle wird jetzt von Pkw fast so hitufig be-
fahren wie die Ludwigstralle (an ihrem Ein-
gang beim Prinz-Karl-Palais rd. 4600). Am
linken Isarkai ist das Maximum des Ver-
kehrs nichtin der Gegend der Ludwigsbriicke

- (Erhardstrafie), sondern nahe der AMaximi-

liansbriicke (Steinsdorffstralle, Zp. 258).
Stark beansprucht sind alle Isarbriicken,
da ihr Einzugsgebiet sich jeweils iiher meh-
rere an die Ufer stoflende Strallen erstrocki..
Die Ludwigshriicke gehort zu den erst-
rangigen Verkehrswegen. Die Notg
wendigkeit, sie zu verbreitern, ist infolge-
dessen auch schon vor bald 15 Jahren er-
kannt worden (Verkehr in 6 Stunden in bei-
den Richtungen fast 8000 Fahrrider, 1555
Kriider, 4000 Pkw, 1400 Lkw). Interessant
ist, wie verschieden sich die iibrigen Briicken
anreihen, wenn man nach Verkehrsteilneh- -
mern gliedert.

Briicke Fahrriider Briicke Kritder
Wittelsbacher 6575 Wittelsbacher 1173
Prinzregenten 4340 Prinzregenten 541
Reichenbach 4014 Reichenbach 327
Maximilian 3050 Maximilian 302
Max-Josef 28749 " Max-Josel 242
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jritcke YRwW Bricke . Lkw
Pr mn‘v"(‘nten 1219 Wittelsbacher 1715
Wittelsbacher 2959 Maximilian 66 %
Alax-Josel 1740 Prinzrecenten 608
Maximilian 1419 Max-Josef 538
eichenbach 1392 Reichenbach . 264

Die Wittelsbacherbriicke, die Verbindung zu

den  ausgedehnten  Arbeiterwohngegenden
rechis der Isar und zum Industriegebiet

Obergiesing, dominiert bei weitem im Fahre-
rad-, Krad- und Lkw-Verkehr. Im Plkw-
Verkehr dagegen steht die Prinzregenten-
briicke der Ludwigsbriicke kaum nach und
diec Max-Josefs-Briicke, sonst an scchster
Stelle, folgt an vierter. Beide verkniipfen
die Stadt mit dem gehobenen Wohnviertel
Bogenhausen—Am Priel. Rechts der Isar

nd nur wenige Zihlpunkte im Zuge eines

ings von Bogenhausen (Sternwartstrafie)
nach Giesing (Humboldtstralle) erfalit wor-
den, die unter sich schwer vergleichbar sind.

Zithlpunkte mit dem gréfiten Verkehr
in Miinchen

Verkehrs-
Leilnehmer

Zihlpunkt Anzahl

In ciner Riehtung
Karlspl.(Warter.) z. Lenbach pl. 507
ter Kavlspl. (Warler.) z. Lenbachpl. . 97
BriennerStr, 56 (Odeonsply) zum
Odeonsplatz . 3423
Omnibusse Bahnhofpl. 7 (IINIH) zur B 1\. et-
straBe A 80

Trahrrivder
Kr
Pkw

LEkw. . Bahnhofpl. 7 (llvrlitr) zm' ]};13 er=

NI 1T S R L i
Straflenb, Arnulfstr.. ITbI. Nordbau, stadt-

auswirts . . . . i e 603

In beiden R Jl'l]lllll"l‘ll

Fabhrriider Ludwigsbriicke . . . . . . . 7829
IKrider Ludwigsbriicke . . . + 16b5
Pkw BriennerStr. 56 (Orleonspl ) 5972
Omnibusse Bahnhofpl, 1 (Telegr.-Amt) . . 165
Lkw Ludwigstr. 8 . AE 2078
Stralenh. Karlsplatz (Tusfl p 11'1:.!:) e IO TR

den grofBlen AusfallstraBen diirite

Unter
it 'ﬁn ganzen die Autobahn nach Rosenheim die

wichtigste sein, wenn sic auch im Pkw-Ver-
kehr nicht zu jeder Jahreszeit die gleiche
itberragende Rolle spiclen wird, wie bei der
Ziihlung im Sommer. Der Lkw-Verkehr ist
auf den pach Norden (vor allem Richtung
Ingolstadt, SchleiBheim) fithrenden StraBen
reger, denn hier fahren neben den deutschen
besonders viele US. -Fahrzenge. Die Ziihl-
mgjehmssn fiir die Forstenrieder Strafle (durch
den Park nach Starnberg— Garmisch), auf
der withrend der 6 Stunden nur 615 Pkw be-
obachtet worden sind (Autobahir Rosenheim
dagegen 1161), sind enttiuschend. Der Ver-
].chr auf den Ausfallstrafien hat einen ganz
anderen Rhythmus als der Stadtverkehr.
Nur cine Zihlung, die friith am Morgen Dbe-
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ginnt und ohne Pause bis zum spiiten Abend
dauvert, wiirde hier ein richtiges Bild geben.
Bei Durchsicht der Tabelle mag mancher auf
den Cledanken kommen, dafi (Im statistischen
Ergebnisse fiir den Fahrrad- und Kraftfahr-
zeugverkehr eigentlich in einem merkwiirdi-
gen Aah]om‘cﬂmltmsstohcn Bei schitzungs-
weise 200000 Personen, diein Miinchen 10"01-
miilig radfahren, miilten doch, lllld])]hll]"ll'
von /:lh]l)ll.]l]\f die Zahlen der ersten hp.\lie
ganz andere Griflenordnungen wie alle fol-
genden zeigent!)., Kraftfahrzeuge haben wir
von jeder Sorte in Miinchen anniithernd gleich
viel (15000 Kyiider, 17000 Pkw, 13000 Lkw),
trotzdem weist die Statistik an allen Zihl-
stellen einen viel geringeren Krad- und Lkw-
als Plw-Verkehr auf. Die Zahlen stimmen
natiirlich, die Erklirung liegt einfach in dem
verschiedenen Ausnutzungsgrad der
Verkehrsmittel. Die Zihlung hat ein-
deutig ergeben, dali auller den Fahrriidern
auch die Krider ganz iiberwicegend dem
heruflichen Pendelverkehr dienen, also
praktisch den Tag iiber stilliegen, Pkw und
Llow sind dagegen meist st.mrh}_f, unterwegs,
nur driicken bei den letzteren die oft langen
Ladezeiten die Verkehrsziffern sehr herab.
Auf den verschiedenen Verwendungszweck
— iiberwiegend zu Fahrten von und zur
Arbeitsstitte  oder iiberwiegend zu  Ge-
schiifts- und Transportfahrten — ist es zu-
riickzufiithren, daf wir im Fahrrad- und
Kradverkehr oft so ganz andere Strele-
ken betont finden als im Pkw- und
Llkw-Verkehr. Wiirde bei uns die Kraft-
wagenhaltung in den Angestellten- und
Aibeiterkreisen iihnlich ll.mfrg sein wie z. B.
in Amerika, so wiirde sich dies nicht nur in
ciner Zunahme, sondern in einer Umlagerung
des Kraftfahrzeugverkehrs auswirken.
Scharen von Plw wiiren dann in den Strafien
anzutreffen, die jetzt von Rad- und Krad-
fahrern hevorzugt werden, das gesamte Ver-
kehrsbild wiirde weit mehr als es heute der
Fall ist durch die innerstiidtische Pendel-
wanderung  der Werktiitigen  gepriigt.
Einen klareren Einblick in diese Zusammen -
hiinge wiirde man bereits bekommen, wenn
die im Vorstehenden gebrachten Gcsamt-
ergebnisse fiir den Ziihltag nach den einzel-
nen Stunden zerlegt wiirden, so dafl also der
Rhythmus des \ ‘erkehrsflusses aufgedeckt
wiirde. Dies mulB einer spiiteren Darstellung
vorbehalten bleiben, die auch das V orhalims
zwischen Zivil- und Besatzungsverkehr —
die Aufschreibungen sind fiir deutsche und
US.-Fahrzeuge getrennt vorgenommen wor-
den — beriihren wird.

‘) Alleraings ist der Radverkehr am Morgen kaum
lickenlos erfaBt. da dic Zihlung erst um 7 Uhr
begonnen wurde.
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Ergebnisse der Zahlung des StraBenverkehrs in Miinchen am 14. Juli 1949

Zahlpunkl
Richtungen

111 Neuhauserstr. 14
Marienplatz .
Karlsplatz.

I Kaufingerstr. 5
Marienplatz
Karlsplatz .

507 Marienplatz 23
AL T

508 Altes Rath’lus
PelXeee 5 700
\I'umnplata :

9 'Tal, Mohren-

.mpothekc

Isartorplatz .
Marienplatz .

442 Isartorplatz 8

Ludwigsbr.
Isartor :
257 Ludwigsbriicke
stadtauswiirts
stadteinwiirts

2 Weinstralle 4
Marienplatz .
25 Theatinerstr. 7
Marienplatz
* 28 Theatinerkirche
Marienplatz .
5 Dienerstialle 21
Odeonsplatz .
410 Residenzstralle
Odeonsplatz ..
27 Feldherrnhalle
Odeonsplatz .
3 Rosenstralfle 12
SendlingerStr.
4 Rindermarkt
Marienplatz .
14 Firbergraben 1
Kaufingerstr.

395 Viktualienm.
(Kustermann)
Rosental
512 Sendlinger Str. 4
Sendlinger Tor
Marienplatz .
144 Sendlinger Str. 50
Sendlinger Tor
Marienplatz .
427 Sendlinger Tor-
platz 10 .
Lindwurmstr.
Marienplatz .
Sendlinger Tor-
platz westl.
Brunnen
Kreisverkehr .
Blumenstra e
(Sendlinger Tor)
SendlingerStr.
Viktualienm. .
Blumenstr. 13
(Angerkloster)
Hochhaus .
Viktualienm. .
Miillerstr. 56
(Sendlinger Tor)
Angertorstr. .
Sendlinger-Tor-
Platz .
Miillerstr. 3
(Corneliusstr.)
Rumfordstr. .
Sendlingert.Pl.
Karlspl., Justiz-
palast
Sendlingert.Pl.
Karlspl., Nor-
nenbrunnen
Haupthahnhof
Karlspl., Hanf-
staengl
Lenbachplatz

283

149

230

109

502

110

In 6 Ziahlstunden (7-9, 11-18. 18-18 Uhr) passierten ||

1 anr-

1863
1624

1639

2023
2066

3458

1096
1072

2718

2495

4138

432
246

1223 |

1296 |

1340 |
1236 |

r
)
l
|
|
|
J
l
|

|

197
196

141

192

307

|

180 |

a10

152
141

1
153

{8
-1
(8]

186

100
50

764

idor | Krider| Phv
Stadtmitte
| !
2891 | 474 | 1609
2921 | 369 | 1124
2853 ! 439 | 1334
2306 | 383 | 1623
: :
3392 | 706 | 1493
3176 448 | 1750
3564 | 540 | 1867
3005 | 265 | 1619
3476 | 425 | 1612
3511 | 477 | 2048
3294 | 389 | 1506 |
4305 | 935 | 1891
3524 | 620 | 2094 |
2685 | . 309 | 1518
4017 | 427 | 2410
2684 | 283 | 1539
9812 | 285 1517
w |
3165 1 290 | 1734
3164 | 274 | 1832
2989 | 388 | 1693
2399 ii" 1413
2308 | O | 1646

646 |

1666

1056

2480

546
678

1233

1022

419
300

2034

1756

omni- |
busse

14
16

for i V)

LLEw

g
D¢

296
459
464
351
265

404

162

195 |
162

249
234

435
428

134
119

519

493

1031

StraBen-
bahnen 1;
]|

[,
Ziahlpunkt
Richtungen

{
|

© 503 Karlspl.,Konigs
hof
Sendlingert.Pl.
505 Karlspl., Warte
raum
Lenbachplatz
504 Karlspl., Reise-
", bhiiro
483 Marienplatz .
486G = 112 Karlspl., Roter
Hahn u. geg.
Lenbachplatz
Sendlingert. Pl
140 Sonnenstr. 22
Sendlingert. Pl
Karlsplatz . =
142 Sonnenstr. 16
Sendlingert.Pl.
Karlsplatz .
135 Herzogspitalstr.
Sonnecustralle
Damenstiftstr.
200 Lenbachpl. 3
Maxim.-Pl.,nrd!
: Karlsplatz .
400 Lenbachpl. 2
Maximilianspl.
sidl. . .
44 Ottostr., nlh(,
Lenbachplatz
Briennersty. .
Karlsplatz .
29 Maximilianspl.
17
Briennerstr. .
30 Maximilianspl.
Karlsplatz .
384 Briennerstr. 53,

483
486

483
486

969 .4

483
486

483
486

267

270

Luitpold

Karol.-Maxim.

Platz . ¢

Odeonsplatz .

33 Briennerstr. 56
n. Odeonspl.

Karol.-Maxim.-

Platz . 3
Odeonsplatz .
34 Wittelsbacher-
platz 1
Briennerstr.
421 Barerstr. 1, n.
Lenbachplatz
Karolinenpl. .
Karlsplatz .
Pfandhausstr. 5
Promenadepl.
Lenbachplatz
24 Maffeistr. 4
Weinstrafie
Promenadepl.
26 Perusastrafle
Theatinerstr.
274 Maximilianstr.
Max-II-Denlkm
Theatinerstr. .
506 Max-IT-Denkm.
Maximiliansbr.
Theatinerstr. .
284 Maximiliansbr.
stadtauswiirts
stadteinwiirts

2
S10

94 |
90 [ 104 Priclmayerstr. 5
‘ ~ Hauptbhahnhof
’ 105 Schiitzenstr. 5
} Karlsplatz . .
[ 108 Bayerstr. 8
“(Tel.-Amt.)
Karlsplatz .
107 Bayerstr. 27
stadteinwiirts
stadtauswirts

1303

<t
o
~1

hllh"l

Ino Zihlstunden (7 9, 11-13, 1618 Uhr) passierten

panr- Imddml Pl\\\ |

nech Stadtm? fto

3121 i 494 | 2114 |
5076 | 975 | 3278 |
1 ;
e ~
2148 | 416 ,JGSU|
i i |
5 ' ‘
4335 i 492 | 2289
3278 | 468 | 2199
]
{
2825 | 350 | 1611
3559 | 507 | 2104

302 | 309 | 1554
2578 | 364 | 1742
1284 | 226 | 621 |
720 | 134 | 459
2120 | 241 | 2150
2098 299 | 2108
2144 241 | 2210
1474 | 184 | 911
1185 | 157 | 813

’291 1947
120 | 1403
1}
74304 2284
3319 | 439 | 3176 |
)

821 | 95| 2549
J14 404 3423
2135 | 273 | 1951
1075 | 146 | 801

729 103 602 |

832 | 77| 388
77| 1201. 714 |

743 | 87| 461 |
|2ou} o136 |- 726

| 1

1586 | 117 | 881
1126 | 100 582 |
2107‘ 227 | 1368
1655 | 2117 843 |
1113.| 271 nxsl
1704 | 149 bbb‘
1346 | 153 | - 758

Bahnhofviertell
' |
2865t 452 | 1973
1528 | 194 ‘ 802
1730 I 337 | 2044
2843 | 491 | 2281
1380 | 147 | 939

“Omni-

_busse

Cr

he}

618

871

700 |

5306
666
699
504

651
673

490
814

293

39
186

209

89
400

364

© 396

366
298

615 |

141

669

737
379

‘ Lkw

StraBen-
bahnen

663

450
592
H91

591

592

591

592

497
494

991

209
215

437
446

437
446

1148

966

384
344



Noch: Ergebnisse der Zihlung des Straflenverkehrs in Miinchen am 14. Juli 1949

0Ly

L1

Ziahlpunk In 6 Zihlstunden (7-9, 11-13,16-18 Uhr) passierten Zahipun ki In6 Ziihlstunden (7-9,12-13,16-18 Uhr) passierten
Richtungen | R o] Phov [QUUCT Tk | e Richtungen [ VA icvaoer | |Gt | e [y
noch Bahnhofsviertel noch Miinchen-Nord

117 Bayerstr. 12 l ! 83 Von-der-Tann- | |
(Bahnpost) ‘ Stralle 2 l
stadteinwiirts 1970 | 422 | 2002 | 53 090 | 384 |l Ludwigstralle | 1733 267 | 2036 27 { 467
stadtauswiirts [ 1597 365 1700 74 | 542 | 349 Prinzreg.str. . | 1798 | 254 1553 16 467

425 Bayerstr. 57 40 Briennerstr. 12,

(Holzk. Bht.) } [ Ecke Karol.Pl. L

stadteinwiirts | 1737 | 414 1761 35 | 1701 | 288 Karolinenplatz | 1342 = 145 1063 (I8 I )
stadtauswiirts | 1786 = 417 1737 64 { 1024 | 288 Odeconsplatz . | 1636 189 842 — 135

119 Goethestr., n. 47 Briennerstr. 15, :

Bahnhof | Ecke Arcisstr. f
Hauptbahnhof | 874 227 852 | 51! 4925 = Konigsplatz . [ 1652 | 171 | 1073 3 70

113 Schillerst?., n. ‘ Karolinenplatz [ 1934 [ 209 | 1127 | 2 49
Bahnhof 434 Propyliien | 5
Schwanthaler- ‘ Stiglmeierplatz | 1855 | 169 | 1074 | 2 82
straBe. . . . | 4215 95| 400 | 31 156 & Odeonsplatz . | 2132 | 214 i 1093 4 84

118 Holzk. Bahnhof | 48 Karlstralle 48 . [ |
(Unterfiihr.) | ‘ Augustenstr. . 620 | 109 | 413 24 | 245
Stiglmeierpl.’ | 1729 | 192 | 617 | 20| 290 | 54 Luisenstrafie . | 876 | ¢34 5361 24 288
Bayerstr., ‘ [ ‘ 67 Barerstr., Neue 1 ‘

Goetheplatz . | 2405 | 393 11369 | 9| 597 | 96 | Pinakothek 1

106 Bahnhofspl. 1, N ‘ Karolinenplatz| 593 78 1243 1 180 153
(Telegr.-Amt) ‘ ‘ ‘ Tlisabethplatz 701 | 79 624 3 197 150
Dachauer Str. | 1268 | 214 | 992 17 | 338 | 228 74 Theresienstr. 4,

Bayerstr. ‘ { n. Ludwigstr.

stadtauswiirts | 1350 199 « 1414 | 66 T — Barerstralle 1008 | 58 | - 407 | I'5% S6

stadteinwiirts 2034 311 | 1842 S2 815 186 Ludwigstralle 788 | 52 385 2 179 8
500 Bahnhofspl. 7, w 456 Theresienstr. n.

Hertie A | ‘ Luisenstrafle

Dachauer Str. | 1156 | 129 | 614 | 14 145 | 228 Luisenstrafle 900 93 | 270 | 228 86

Bayerstr. 3976 | 446 | 2101 89 1773 | 186 Ludwigstrafie 946 92 | 373 | 2006 S
99 Luisenstr. 1 : 351 ‘Hohenzollern - !

Hauptbahnhof | 576 71 606 26 | 192 — strafle 120

Konigsplatz . [ 1190 | 146 762 6| 236 — Schleif3heimer

50 Luisenstr. 14 Stra e 500 G9 | 355 - 148 123
Hauptbahnhof | 834 52 | 208 G 79| — Kurfiirstenpl. | 487 G5 361 5 203 129
Konigsplatz . | 1052 | 113 429 Bl 18T | = 352 Schwere-Reiter-

501 Dachauer Str. 1 ‘ Strafle 24 4 .
Hauptbahnhof | 2738 = 34 1220 2| 342 | 132 Leonrodplatz. 206 897 14 469 123
Stiglmeierpl. . | 1538 | | 741 | 9 |. 234} 138 Schleifh.-Str. 239 | 890 | 17| 500 | 129

100 Dachauer Str. 6 f l | ‘ tinchen-West
Hauptbahnhof | 2906 | SEE1229 28 | 390 | 126 || 87 Dachauer Str. 1, | | z I
Stiglmeierpl. . | 2384 ‘ 317 1189 \ 27 " 446 29 || R A ratiover |1 ‘

101 Arnulfstr., Hbf. ; 5 | ‘q l Stiglmeierpl.. | 873 | 140 | 640 | 28 | 389 | 144
Nordbau ‘ i i | ‘ Leonrodplatz. | 831 | 134 | 581 | 24| 314 | 144
stadtauswiirts | 1694 | 245 | 946 \ OS2 | 663 sl 38 SchleiBh.-Str. 4 ‘ { [
stadteinwarts | 1083 | 86 | 700 | 10 | 270 | 625 |  °° PGS oo L T Sl -t

102 Arnulfstr. | [ | ...tlglmglerpl. 3 .)4-‘: Ii“ ()3(? 3 172 | —

‘ 1 ? Theresienstr. 8251 15 486 81 2

Starnb. Bhf. [ |

stadtauswarts | 1745 | 251 | 882 | 5| 299 | 663 89 Nymphenburger )
stadteinwirts- [ 842 | 81| 623 | - 9| 298| 625 Strafle 1 ‘

446 Klisenstr. 1a, ‘ Stiglmeierpl. . | 3022 | 196 | 1382 14 | 459 245
n. Karlsplatz ‘ 1 | ‘ Rotkreuzplatz 2228 | 309 | 1235 11 F 320 | 243
Luisenstrafle . ST3EERIA0 [+ 838} =25 324 | — 129 Goethestr. 36 ‘
Lenbachplatz 345 20 | 385 | 8 9 — Hauptbahnhof | 886 56 1 505 131 163 | —

98 Elisenstr. 5, n. ; Goetheplatz . (626 5 362 ] 142 -
Dachaver Str. =4 i s, % ‘ 1 l 130 Paul-Heyse-Str. ‘

_ Dachauer Str. | 1477 | 115 1346 ‘ 49 | 31| — Haupthahnhof | 1311 | 198 = 751 16| 344 96

52 Augustenstr. 20 : ] Goetheplatz . | 1032 | 28 | 186 74 06
Hauptbahnhof | 893 113 | 398 | 2, {1 128 120 188 Herzop -Heitricl
Josefsplatz 759 | - 81 | 305 — | .%‘ 129 e T

96 Seidlstr., Verk.- l ‘ ‘ [ : ,m.ﬂ'e 37
o ! ‘ ' : Kaiser-Ludw.- ‘
Ministerium t ; o . 0R aq ~Q |
Hanotbahnhof | 1426 | 226 sm | 11 [ "475 | 389 Platz . 1235 | 239 | 898 38 | 4781 —

i gt T T e IS o 8 e S s Lindwurmstr. | 1010 | . 189 811 23 | 374 | —
Stiglmeierplatz| 997 | 183 | 625 | 17 | 261 [ 387 3 i
354 Donnersherger-
12 strafle ‘
Miinchen-Nord ArnulfstraBe . | 705 | 184 | 477 | 14. 344 | 123

317 Koniginstr. 7 | \ 1 | [ Rotkreuzplatz | 824 | 157 = GO1 | 8. 328 | 196
Von-der-Tann- ‘ }‘ ’ | 355 Donnersherger- ‘
StraBe | 1089 80 | 4371| 8 136 | - briicke ‘
Veteriniizstr. . | 1629 | 129 | 606 | 17 [ 206 | — Landsherger- | 1735 | 280 902 | 22 | 975 | 123

35 Odeonsplatz 2 ; . i ‘\ ' Arnulfstrafle . | 1257 | 302 ° 850 16 1065 1 126
Marienplatz 2770 | 284 w! 1682 | - 25 ‘ 518 | 279 356 Landsberger I ‘
Siegestor 4244 | 460 | 3553 77 | 658 | 288 Strafle 68 , ;

86 Hofgartenstr. ‘ _: 1 stadtauswiirts | 1992 | 336 | 1300 . 45 637 | 216
Marstallplatz, .‘ i ! stadteinwiirts | 1838 | 324 | 1248 32 565 | 216
Wurzerstralle | 1515 | 214 1 996 10 | 283 - 139 Schwanthaler ‘ | ‘»

414 Marstallpl., n. ‘ f i g e } { :

Maxim.-Str. ‘ ‘ stadtauswiirts | 1978 | 152 994 BT |
Maximilianstr. | 726 87 | 588 R =217 = stadteinwiirts | 1744 | 161 {0 K 192 |
Wurzerstra e 88 | 6 “ oo |§ S| ses ; 121 Schwanthaler- ’ I i

82 Ludwigstra?’e SEIS g ' | \ stralle 49 ? ;
Odeonsplatz . | 3960 345 | 2727 56 1 1026 363 | stadtauswiirts | 1637 144 431 ! 37 140 |
Siegestor . 2954 | 368 | 2360 1 60 | 1052 | 374 || gtadteinwiirts | 1616 72k 294 | = A SRR




Noch:, Ergebnisse der Zihlung des StraBenverkehrs in Miinchen am 14. Juli 1949 ‘ ‘. 3

Zaihlpunkt In6 Zihlstunden (7-9, 11-13,16-18 Uhr) passierten | Zihlpunkt In 6 Zihlstunden (7-9,11-13,16-18 Uhr) passierten
(e i Jesoer) v ] v [y 1 Mt | il Jssader] v [0 v [
; : Noch Miinchen-West il : Noch Miinchen-0Ost

126 Landwehrstr. 7 ; | I 285 Widenmayerstr. | | | }
SonnenstraBe | 1036'| 206 | 587 | 5| 168| — | Prinzreg.str. . | 1393 | 161 | 608 ’ 9 | 150 !
Paulskirche 755 95 | 344 | G ] Max-II-Dkm. | 1374 | 160 | 686 Rt

124 Landwehrstr. 51 | [ | 307a Max-Josef-Br. { ‘ ‘
SonnenstrafBe- 958 325 341 | 22 352 ~ | stadtauswiirts | 1795 121 899 | 40 275 | 162
Paulskj]‘che 717 142 542 169 | stadteinwiirts 1084 121 841 | 3 l 263 | 162°

134 Pettenkoferstr. 348 Hirschauerstr. | i g | | |
Sendlingert.Pl.| 514 | 64 | 309 — 82 Tivolistralle . | 1368 | 205 | 767 71 63
Theresienwiese | 630 | 73 335 - 120 | Hirschau -. 1278 | 187 791 | T

163 NuBbaumstr. 4 ; 346 Sternwartstr. ' ‘
Beethovenpl. | 1384 | 195 | 915 B[ 224 S Possartplatz . | 649 80 | 455 | T 427
Sendlingert.Pl. | 1256 | 160 | 633 3| 238 = e} Ismaningerstr. | 673 94 | 459 | 14| 164 -

159 Beethovenstr. ‘ 345 Possartstralle ‘ ‘ | |
Bavariaring 1615 | 211 | 1004 18 | 367 | Prinzreg.pl. 652 117 | 412 | 51 180 i

“Beethovenpl. | 1427 | 141 | 686 11 | - 232 i Possartplatz .| 667 |- 109 | 438 | 5| 166 |
— 357 Bavariaring ’ tl 343 Grillparzerstr. . ‘ w |
o Uhlandstrafie | 1442 | 307 | 746 | 10 718 Coulmierplatz | 894 | 149 | 637 | 13| 363
Pettenkoferstr.|[ 820 | 208 | 617 | 54 | 525 | Prinzreg.pl. 992 | 151 “ 783 1 14 | 382 ‘

! o % i 341 Orleansstrale | ‘

(84 Tindwmete i e i BalanstraBo . | 759 |* 115 | 475 | 21 365 |

" 109 : b 5 | . Rosenh.Str.. | 873 | 137 | 428 14 358 |
stadtauswirts | 605 | 4 164|177 | 450 | 2t ;,[tfﬁ}‘;;’“erl“‘“d' ’ ‘ |
s Inwir 35 ( o 26 Y E |

337 foi%ﬁ?@;;tt: T S P o ekt M GrinwalderStr.| 874159 | 6671 - 23 28 | 242

. 98 : ‘ [ 0 H(j:)stf;'icldlllotf 500 125 | 631 24 259 245
Qs s 0 . 9 9K 4 338 Humboldtstr. [ [ |
e R S s e R S

926 Thalkirchener 3 1 ‘ ‘; ‘ stadteinwérts | 1746 | 282 | 1159 | 33 569 | 96

Kapuzinerstr. | 1226 | 177 | 792 6| 356| 72 |
Sendlingert.PL. [ 1684 | 215 | 1114 =B RTRS Sros | AusfallstraBen z
185 Thalkirchener | i | 358 Mchn.-Rosenh. |
Strafle 82 [ ‘ ! (Autobahn) g |
Kapuzinerstr. 883 } 146 | 648 | 6| 342 72 stadtauswiirts - 90 H34 16 187 |
Sendlingert.Pl. | 969 92 | 570 | JijEwatTar 72 _stadteinwiirts - 117 | 627 24 | 261 |
186 Thalkirchener ‘ ‘ 1 } ' 359 AuB. Ros. Str. ‘,
StraBle 100 g ‘ ‘3 ; ; stadtauswiirts )7 76 1 150 7] 100
GroBm.halle . | 913 | 531 | 7| 484 T2 | stadteinwiirts 2 70| 162 14| 119 |
Kapuzinerstr. | 1070 | | 501 | 4| 469 72 || 361 Mii.-Wasserbur | | |
A ek R0 TRt

183 Kapuzinerstr. 30| - B I [ | stadtauswiirts 12| 39| 123 27 l 135 | —
Baldeplatz . . | 2262 .‘ 938 | 25 1 518 96 || stadteinwiirts 07 | 55| 161 | 33| 134
Kapuzinerpl. . | 2695 | 206@P1193 | 26 | 568 96 | 362 Mii-Mihldorf | | !

195 Wittelsbacherbr. { stadtauswiirts 26 52 | 234 18 195
stadtauswirts | 3418, 567 | 1457 28 . 875 06 stadteinwiir.s 161 54 l 258 l 18| 159

’ stadteinwiirts 3157 614 | 1502 | 29 840 96 363 Mii.-Erding | i I |

209 Wittelsbacherstr. i | stadtauswiirts PTI98 - 36 | 132 el A58
Baldeplatz . 1211 | 155 | 592 | 4 " 214 | stadteinwiirts : 25 | 116 l 81 95
Fraunhoferstr. | 1348 | 200 | 641 | 5| 197 | | 365 Mii.-Freising fh | f

210 Erhardstr. 5 [ [ stadtauswiirts 250 73 | 174 = 2151, 167 -
Fraunhoferstr. | 1557 | 200 ! 881 | 8 323 ; stadteinwiirts 185 65 | 215 } 18 160
Corneliusstr. . | 1617 | 229 | 858 8| 350 | — ) 366 Mii.-Ingolstadt ; | |

219 Holzstrafie 37 1 ‘ ; [ (Autobahn) i | 1
MiillerstraBe . 17 85 | 434 g8 O T 1 stadtauswiirts | — 38 | 255 | T 149
Am Glockenb. | 765 | 55| 335 4| 112 — | stadteinwirts | — 29 4 1232 | 174

453 Fraunhoferstr24 ‘ f ; | | 367 Ingolst. Str. I j ,
Reichenbachbr.| 1046 52 | 415 | 31438 ' 186 || stadtauswiirts 254 | 59 | 401 45 | 333 |
KlenzestrafBe . | 1022 68 | 382 | 2| 114 | 186 || stadteinwiirts 413 | 70 | 334 31 317 |

212 Fraunhoferstr.3( | ! ; 5 | 368 Mii.-SchleiBhein t - ;
Reichenbachbr.| 1781 | 184 | 647 41 178 | 186 || (Harthof) : ;
BaaderstraBe. | 1059 86 | 469 1 102 | 186 || stadtauswiirts 168 | 44 | 180 29 | 333

= 211 Reichenbachbr. : stadteinwiirts | 153 | 38 | 174 | 19| 319 | -
= stadtauswirts | 2148 | 216 | 811 5| 152 | 312 ’ 370 Mii.-Dachau [ [ % ‘
stadteinwirts 1866 111 581 2 112 312 | (Allach, BMW) 1 |
; ; stadtauswiirts [ 228 | 88 | 280 11 | 255 | -
[ stadteinwirts 21614 =bb3l 221 9| 198 | —
. L CHenz 05 s 372 Mii.-Augsburg | %

310 Prinzreg.str. 6 ‘ I (Autobahn) ‘
Prinzreg.Br. . | 2524 | 349 | 2275 32| 575 — |l stadtauswiirts — | 58 283 3| 162 | —
Koniginstrafie | 2872 | 345 | 2305 40 | 559 | — [ stadteinwirts — | 45| 220 51 213 | —

509 Prinzreg.str. 48 | 374 Mii.-Landsberg |
Prinzreg.Br. . | 1368 | 220 | 1720 30 | 397 | l (Neuaubing) ;

KoéniginstraBle | 1855 37 | 1923 35 328 — | stadtauswiirts 226 73 378 11 188 =

307 Prinzreg.Br. stadteinwiirts 194 91 406 14 | 202 -
stadtauswiirts | 222: 293 | 1665 20 347 - | 380 Mii.-Starnberg ‘
stadteinwiirts | 2117 | 248 | 1554 30 | 261 - [ (Forstenried)

305 Ottingenstr. ) stadtauswiirts 268 60 | 291 ORh 412718 —
Max-II-Denkm| 404 43 | 390 21 133+ 162 stadteinwirts 304 84 [ 324 28131 =
Prinzreg.str. . [ 441 48 | 487 3| 131 | 162 | 381 Mii-Wolfratsh. ;

286 Sternstrafie | (Solln)

Max-IT-Dkm. 504 61 | 392 81 163 — 4| stadtauswiirts 219 | .87 [ 251 8| 107
Gewiirzm.str. 511 48 | 517 3 [FT 1928 [ ‘ stadteinwirts’ 251 88 | 270 10 | 108 | -

444 Steinsdorfstr. ; : l 382 Mii.-Griinwald
Maximilianstr. | 2054 200 | 1109 10 295 - { stadtauswiirts 216 59 300 16 80 =
Ludwigsbr. . | 1698 | 217 11| 289 | — | stadteinwirts | 243 | 57| 274 | 14| 87| -

1060






