Verkehr

Ein erfolgreiches Fremdenverkehrsjahr.
Im vergangenen Jahr hat Minchen alles
darangesetzt, wieder Fremdenverkehrs-
stadt von internationalem Ruf zu werden.
Uber den Erfolg der Bemiihungen bis zum
Abschlufl ‘des Sommerhalbjahres ist be-
reits im Oktoberheft des letzten Jahr-
ganges der ,,Miinchener Statistik** ein-
gehend berichtet worden. Auch die letzten
Monate des Jahres haben nicht enttauscht,
sodalldie Jahreshilanz miteiner Frem-
denzahl wvon iiber % Million wund
einer Ubernachtungszahl von 1%/
Mill. abschloB. Damit hat der Fremden-
verkehr gegeniiber dem Vorjahr um rd.
379%, zugenommen. Die rasche Ausdehnung
st kaum den international anziehenden
Ereignissen (Oberammergauer Passions-
spiele, Rompilgerfahrten) ~allein zuzu-
schreiben, sonst wiire nicht auch noch in
den stilleren Monaten Oktober—Dezem-
ber der Vorjahresumfang um rd. 309,
iberschritten worden. Es scheint sich
vielmehr mit der wachsenden Zahl wirt-
schaftlich besser Gestellter eine struktu-
relle Anderung anzubahnen, die eine Ge-
sundung von Dauer velbmgt Fast 100000
Auslinder (1949 erst 39000) haben im
Jahr 1950 bereits wieder die bayerische
Landeshauptstadt besucht und sind durch-
schnittlich 2,7 Nachte geblieben. Bei den
Fremden aus inlindischen Herkunfts-
gebieten errechnet sich eine etwas ge-
~ringere Verweildauer (2,1 Nachte). Stan-
den 1949 die Besucher aus Bayern noch
stark im Vordergrund, so haben uns 1950
von auflerhalb Bayern (insbesondere Nord-
rhein-Westfalen, Hamburg, Bremen)schon
fast ebenso viele Fremde besucht als aus
unserer engeren Heimat (209000 gegen
223000). Hier wird allerdings eine unver-
meidliche Liicke der Fremdenverkehrs-
statistik offenbar. Der Besucherstrom aus
den bayerischen Regierungsbezirken in die
Hauptstadt ist sicher gewaltig ange-
schwollen, aber vielfach handelte es sich
nur um Tagesaufenthalte, die statistisch
ebensowenig erfafit werden konnen wie
Ubernachtungen im Verwandten- und Be-
kanntenkreis. Die Bettenkapazitit der
Hotels, Fremdenheime und genehmigten
Privatquartiere hat sich von 4832 Ende
Dezember 1949 auf 7175 Ende vorigen
Jahres erhoht. Wie man sieht, geht die
Ausweitung des Angebotes noch iiber den

vermehirten Andrang hinaus, so daf es im
allgemeinen kaum Unterbringungsschwie-
rigkeiten gegeben haben diirfte. Fir die -

. Minchener Hotels errechnet sich im
Jahresdurchschnitt eine Bettenausnutzung
von 619,. Sie war im Februar (Miinchencr
Fasching) mit 799, noch etwas gréfer als
im September (749,), der u. a. wegen der
ausschlaggebenden Bedeutung des- Ok-
toberfestes seit Jahren den Kulminations-
punkt des Minchener Fremdenverkehrs
bringt. Eines dufBerst regen Zuspruches cr-
freuten sich ferner die Miinchener Jugend-
herbergen (16816 -Fremde mit 27443
Ubernachtungen, das ist mehr als doppelt
so viel wie 1949).

Offentliche Verkehrsmittel in Bedriingnis,

aber 319, mehr Privatfahrzeuge. Dafl der
Normaltarif im Personenverkehr der

Eisenbahn immer noch zu hoch ist,

zeigt sich am neuerlichen Riickgang des
Fahrkartenverkaufes. Trotz der Verbesse-.
rung des Zugverkehrs — die Zahl der in
Miinchen beginnenden, endenden oder
durchlaufenden Reiseziige erhohte sich
wihrend des Jahres von téglich 642 auf
876 — wurden an den Munchener Bundes-
bahnhéfenim Jahr1950 um 7,69, weniger

Fahrkarten verkauft als 1949 (10,9
gegen 11,8 Mill.). Auch in den eigentlichen
Reisemonaten Juni bis September wurden

die Vorjahresergebnisse nicht erreicht, ein

Beweis dafir, daB neben der Tarifge-
staltung auch der stindig zunehmende
‘Kraftwagenverkehr das Geschaft der Bahn

beeintrichtigt. Es bleibt abzuwarten, ob
die auffallende Zunahme des Fahrkarten-
verkaufs mit Winterbeginn — die Miin-
chener Zahlen lagen fiir November um 189,
und fir Dezember sogar um 269, iiber
denen von 1949 — Bestand hat.

Das Netz der stadt. Verkehrsbetriebe

hatte Ende 1950 eine Betriebslange von
188 km gegen 168 km Ende 1949. Wieder
eingefiihrt oder neu in Betrieb genommen
wurden Omnibuslinien nach Obermenzing
und Solln, zwischen Pasing und Ober-
menzing (am 1. Januar 1950) sowie Son-
derlinien zu den Rennpléatzen Daglfing und
Riem (2. April). Die wagenkilometrische,
Leis’mng (im ganzen Jahr 423/, Mill. gegen
3914 Mill. 1949) ist hauptsachlich im Om-
nibus- und Obusverkehr noch verbessert
worden. Bei der StraBlenbahn hat sie im
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September 1950 den Hochststand erreicht
(3,43 Mill. km bei einem Einsatz von tag-
lich ca. 550 Trieb- und Beiwagen) und ist
dann leicht abgefallen, was in Anbetracht
der jahreszeitlichen Zunahme der Fahr-
gastzahl wieder zu den bekannten Uber-
fiillungserscheinungen gefiihrt hat. Je-
doch liegt die Verhaltnisziffer, die diese an-
zuzeigen vermag (beforderte Personen je
‘Wagen-km), auch fiir die Monate Novem-
ber und Dezember immer noch unter den
Vorjahreswerten (5—5,5 gegen 5,5—35,8
1949). Die Fahrgastzahl ist lediglich auf
den Omnibus- und Obuslinien, in erster
Linie wegen der Netzerweiterung, ge-
stiegen {(von 13%/; auf etwa 1815, Mill.),
die Stralenbahn dagegen erreichte in
keinem Monat die vorjihrige Fre-
quenzziffer. Der Ausfall wurde aber,
wie folgende Zusammenstellung nach Mo-
naten erkennen la8t, in letzter Zeit immer
geringer, so dal damit gerechnet werden
kann, da8 der Schock der Tariferhéhung
bald endgiiltig iitherwunden sein wird. Es
wurden 1950 gegeniiber 1949 Fahrgaste
weniger beférdert: .
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Die stiadt. Verkehrsmiltel zusammen wur-
den im Jahr 1950 von rd. 215 Mill. Per-
sonen (1949: 238 Mill.) beniitzt, unge-
rechnet die Schwarzfahrer, deren Zahl
man erfreulicherweise fiir das vergangene
Jahr bedeutend niedriger schitzt als fir
1949 (11Y gegen 162/, Mill.).

Im Giiterverkehr hat die Bundeshahn
im Bereich der Miinchener Bahnhofe eben-
falls Geschaftseinbuien in Kauf nehmen
miissen. Die Schrumpfung, die sich im
wesentlichen auf die erste Jahreshilfte
beschriankt, beleuchtet zugleich das
Schwankende unserer Wirtschaftslage, die
damals hart an der Grenze einer ,,Defla-
tionskrise* stand. MengenmaiBig ist der
Giiteranfall im Empfang und Versand in
den ersten 6 Monaten 1950 nicht weniger
als 299, hinter dem Vorjahr zuriickge-
blieben, erst im Juli wendete sich dasBlatt
und es hat sich wenigstens der Versand
wieder stdarker (um 6,59, gegen 1949) ge-
hoben. Viel ist das nicht und man mul

schon eine betrachtliche Abwanderung zur
StraBe in Rechnungsetzen, wenn man diese
niedrigen Giiterverkehrszahlen mit dem
Aufschwung der Wirtschaft in Einklang
bringen will. Insgesamt sind im vergange-
nen Jahr Bahngiiter im Gewicht von 2,147
Mill. t (1949: 2,497 Mill. t) nach Minchen
gekommen und 0,804 Mill.t {0,893 Mill. t)
wurden von hier aus verfrachtet. In eine
Grofstadt stromen immer mehr Giiter
hinein, als sie verlassen, es verdient jedoch
Beachtung, dafl die Passivitit der Miin-
chener Giiterverkehrsbilanz geringer ge-
worden ist {,,Mehr-Einfuhr 1949: 1,608
Mill. ¢, 1950: 1,343 Mill.t). Im giinstigen
Sinne wird man es ferner auslegen diirfen,
dal im Eil- und Frachtstickgutverkehr
(meist hochwertigere Halb- und Fertigfa-
brikate) mengenmaifig um etwa 139, mehr
Giiter aufkamen als 1949.
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Zahlen’ ! ! !
zur © 1950 1949 1938 | % von
Verkehrslage ; 1938
Fahrk.-Verk. der l
Eiscnbahn in ,
........ 10 938} 11 771 9 558 114
Gritterempfang . 2447 2496} 3023 il
1000 tY)
Griiterversand . 804 893(%)1 392 58
- 1000 t)
StraBenb. Fahr-
gaste in 1000 1196 590,224 630[159 006 124
CGrefahr. Wagen- ’ :
km in 1000 .. | 39 114| 36 899, 39 529 99
Betriebene
Wagen?) .... 536 475 635 84
K fz.-Bestand?®). | 61 699 47 194! 60 542 102
davon LKW | 12 903| 11 816; 8 257 156
PKW | 24 283 18 006} 27 360 89
Krader| 22 525| 15 644 23 878 94

1) 1949 und 1950 ohne Giiterverkehr der Be-
satzungsmacht. — 2) Monatsdurchschnitt.
%) Polizeilich registrierte einschl. zeitweise still-
- gelegte Kraftfahrzeuge, 1949 u. 1950, Stand am
Jahresende, 1936 Julibestand. — %) Gegeniiher
heute iiberhoht dureh Millabfuhr nach Puchheim
(rd. 380000 t).

Wenn man an die Verhiiltnisse der ersten
Nachkriegszeit zuriickdenkt, hitte sich
niemand traumen lassen, daB3 schon in der
kurzen Spanne von ein paar Jahren die
friedensméfige Intensitit des Kraftfahr-
zeugverkehrs in Minchen wieder er-
reicht werden wiirde. Nach einer Zunahme
um 319, wihrend des vergangenen Jahres
belief sichi Ende 1950 die Zahl der poli-
zeilich registrierten Kraftfahrzeuge auf
rd. 61700. Das bedeutet, daB, wie 1938,
etwa auf jeden 13. Einwohner ein Kraft-
fahrzeug entfiel. Unter den Selbstdndigen
in. Gewerbe, Handel und freien Berufen
diirfte z. 2. mindestens jeder 2. ein Kraft-
fahrzeug halten. Der Bestand an LKW,
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der schon vor Jahren die Friedensziffer
uberschritten hatte, ist anndhernd stabil
geblieben, die groBte Zunahme (44%,) ent-
fiel auf Kraftrader, PKW sind um 359,
Kraftomnibusse um nahezu 1009, mehr
geworden. Der Bestand an Kraftridern
{ohne Motorroller unter 1 PS und Fahrrad-
hilfsmotoren) reicht mit 22525 jetzt nahe
an den PKW-Bestand (24283) heran.
Allerdings ist von ihnen immer eine ver-
héltnismaBig groBe Anzahl besonders in
den Wintermonaten stillgelegt. Fiir alle
Kraftfahrzeuge zusammen betrug die
Stillegungsquote im Jahresdurchschnitt
28%,. In diesem Winter lag sie jedoch, so-
weit man nach den Dezember-Ergebnissen

schlieBen kann, mit nur 179, bedeutend

unter Vorjahreshohe (349,). Offiziell be-
tankt wurden von den Ende Dezember
zum Verkehr zugelassenen 50868 Kraft-
fahrzeugen nur 28429, also gut die Halfte.
Auch dies wire nicht moglich gewesen,
wenn nicht das Kontingent an Vergaser-
kraftstoff ‘ganz erheblich gestiegen wire.
Das StraBlenverkehrsamt hat Treihstoff-
bezugsrechte iber 25,8 Mill. Liter Ben-
zin und 12,25 Mill. kg Diesel-Kraftstoff
(1949: 17,6 bzw. 11,2 Mill.) ausgeben
konnen. Die nicht Betankten konnten mit
Ausnahme einiger Sommerwochen un-
schwer ,,schwarzen‘ Treibstoff beziehen.

Im Jahr 1950 haben mehrere auslandische
Fluggesellschaften Miinchen wieder in ihre
Flugplane einbezogen. Dies und auch ge-
wisse TarifermiBigungen trugen zu einer
erheblichen Steigerung des Verkehrs im
Flughafen Riem bei. Es erfolgten fast
doppelt so viele Landungen wie im Vor-
jahr, Personen wurden einschlieB3lich des
Durchreiseverkehrs 69034 befordert, d. s.
1409, mehr, Luftpost (115t) und Luftfracht
(831 t) von und nach Miinchen erhgéhten
sich auf rd. das Fiinffache.

In Verkehrsunfillen trauriger Rekord. Wie
jeder beobachten kann, ist der StraBlen-
verkehr in Miinchen lingst iiber das mit
der baulichen Anlage vertrigliche Fas-
sungsvermégen hinausgewachsen. Die da-
durch erhohten Unfallgefahren fithren bhei
der bekannt lockeren Verkehrsdisziplin

unserer Bevolkerung stiandig zu erschrek--

kend hohen Unfallziffern. Im Jahr 1950,
in dem der Kraftwagenverkehr u. a. auch
wegen der Oberammergauer Passions-
spiele ungewdchnlich stark war, ereigneten
sich nicht weniger als 9670 Verkehrsun-
{alle, d.s. 27 im Tagesdurchschnitt. Die
Zunahme gegenuiber 1949 (6186 oder 17
pro Tag) belief sich auf 569, (!). Auch vor
dem Krieg ist in unserer Stadi noch nie
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eine so hohe Unfallziffer verzeichnet
worden. In ihrem jahreszeitlichen Verlaufl
zeigt die Unfallkurve die stirksten:Uber-
hohungen in den Monaten Juni bis Sep-
tember und dokumentiert damit die Ab-
hingigkeit vom sommerlichen Reisever-
kehr. Die Polizei war stindig um eine Ver-
besserung der Verkehrsregelung und des
Verkehrsverhaltens bemitht und dies
scheint nicht ohne Wirkung auf den
Schweregrad der Unfille gewesen zu sein.
‘Wiahrend namlich die Unfalle, bei denen
Sachschaden verursacht wurden, um 739,
gestiegen sind, hat die Zahl der schwerer
oder leichter verletzten Personen ,nur
um 449, zugenommen (von 3852 auf 5542)
und Todesopfer forderte der StraBenver-
kehr 1950 kaum mehr als im Vorjahre
(217 gegen 215). Von den Toten waren
63%,, von den Verletzten 60%, FuBiginger
und Radfahrer, die Ursache lag jedoch in
699% aller Unfalle bei Kraftfahrzeugen
oder deren Fahrern (,,Trunkenheit* er-
scheint in den polizeilichen Ursachener
mittlungen zwar immer haufiger, noch
sind aher nur ca. 5% der Verkehrsunfille
auf sie zuriickzufiithren). Die Beteiligung
auswartiger und amerikanischer Kraft-
fahrzeuge an den Verkehrsunfiallen war
1950 in Miinchen mit 17 bzw. 10,59, viel
geringer, als in der Bevolkerung gewohn-
lich vermutet wird. Der Sachschaden aus
den Verkehrsunfallen des Jahres 1950
wird auf 73/, Mill. geschatzt.

Leistungen der Post. Die Miinchener Post-
dienststellen hatten auch im Jahre 1950
in all ihren Tatigkeitsbereichen vermehr-
ten Betrieb. Die Auflieferung von Pa-
keten erhéhte sich im Zuge der wirtschaft-
lichen Entwicklung um rd. 25%, auf iber
5 Mill. Stiick, gewohnliche Briefsendungen
wurden um-17 Mill. (= 12%) mehr auf-
gegeben, eingeschriebene dagegen etwas
weniger, worin man ein deutliches Zeichen
fiir das wiedergewonnene Vertrauen zur
Post erblicken kann. Der Telegrammver-
kehr, der den Vorkriegsumfang lingst
iiberschritten hat, steigerte sich 1950 noch-
mals um 219,. Eine ganz auffallende Er-
héhung war im Telegrammverkehr mit
dem Auslande zu verzeichnen. Es gingen
in Minchen iiber 180000 Auslandstele-
gramme gegen 101000 im Vorjahre ein. -
Der lebhafte internationale Reiseverkehr
diirfte zu dieser Ausweitung ebenso bei-
getragen haben, wie das Aufblihen des
AuBenhandels (insbesondere Importge-
schaft des Miinchener Obst- und Siid-
frichtegroBhandels). Allméhlich scheint
auch der Fernsprechverkehr wieder das
vom Frieden her gewohnte Bild anzu-



nehmen. Die Post hat 1950 rd. 7000 Fern-
sprechhauptanschliisse (1949: 3000) ein-
richten konnen, so daB an dem Vorkriegs-
stand von anndhernd 50000 nur noch
12000 fehlen. Im Ortsverkehr, in dem die
Gespriachsvermittlung von 1948 auf 1949
zuriickgegangen war, wurde im vergange-
nen Jahr wieder unglaublich viel tele-
phoniert (iiber 68 Mill. Gesprache, d.s.
429, mehr als 1949!), Ferngespriche
wurden trotz der im Juni wieder einge-
fiihrten Verbilligung fiir die Abendstunden
nur um 5%, mehr vermittelt. Obwohl sich
die gegen Schwarzhorer ergriffenen Mag-

nahmen noch kaum auswirkten, haben die
Anmeldungen zur Teilnahme am Rund-
funk von Monat zu Monat zugenommen,
insgesamt im Jahr um fast £40000. Mit rd.

© 231000 am Jahresende 1950 geht die

Zahl jetzt nahe an die der Haushaltungen
heran, d.h.im Durchschnitt ist in jedem
Miinchener Haushalt ein Empfangsgerit
in Betrieb. Kein Wunder, dafl der Rund-
funk ,,im Gelde schwimmt‘: es ‘ist ein
wirtschaftliches Kuriosum, daB eine jahr-
zehntelange Absatzausweitung solchen
AusmaBes nicht zu einer effektiven Ge-
bithrenherabsetzung fiihrt.

Versorgung, Preise

Guter Erndhrungsstand. In den ersten
Monaten des vergangenen Jahres ver-
groBerte sich das Angebot an Ernéah-
rungsgiitern derartig, dafl der Schwarz-
handel sich auf keinem Gebiet mehr lohnte
und die Reste der Lebensmittelbewirt-
schaftung. des 2. Weltkrieges endgiiltig
iiber Bord geworfen werden konnten. Dem
Miinchener Schlacht- und Viehhof
wurden im ganzen Jahr iiber 432000 Stiick
Vieh, 240000 Stick mehr als 1949, zuge-
fiuhrt. Die Anlieferung von Schweinen, die
zeitweilig den Viehmarkt beherrschten,
hat sich sogar mehr als vervierfacht. Im
letzten Quartal sind zuweilen gewisse Ver-
knappungen aufgetreten, jedoch wurde
der hohe Anlieferungsstand derselben Zeit
von 1949 immer noch um 309, tibertroffen.
Pas Marktamt des Schlacht- und Vieh-

~ Lebensmittelbahnhof

hofes hat berechnet, dal im ganzen Jahr -

1950 in Miinchen 34647 t Fleisch ver-
braucht worden sind, davon 419, Schweine-
fleisch. Im Vorjahr hatte die Rechnung
erst 8715 t ergeben und Schweinefleisch
war nur mit 299, beteiligt. Der Pro-Kopf-
Verbrauch in der Woche lag bei ca. 800 g,
das ist noch nicht der Friedensverbrauch
{1938 z. B. 1266 g), an dem Zuriickbleiben
diirfte aber nicht allein die Marktlage oder
der hohe Preis schuld sein, es haben sich
offenbar auch die Verbrauchsgewohn-
heiten der Miinchener Bevo6lkerung ge-
~dndert. Unabhingig von den -Schwan-
kungen der Erzeugung stand Milch das
ganze Jahr iiber in anndhernd gleicher
Menge und ab Mai in verbesserter Quali-
tat zur Verfigung. Die Erzeugungsstiatten
im Stadtgebiet waren mit 5,79 (1949: 5,3)
am Gesamtmilchaufkommen beteiligt. Die
Zufuhr erfolgte in steigendem MaBe auf

Kraftfahrzeugen — 1949 zu 599, 1950
bereits zu 789, —, Zahlen, die schlaglicht-
artig die Situation der Bahn beleuchten.
Insgesamt wurde eine Menge von 88,2
Mill, 1als Trinkmilch in den Verkehr ge-
bracht, so daB jeder Miinchener Einwohner
durchschnittlich ca. 0,291 im Tag (1938
0,381) zu verbrauchen hatte. Auf dem
der Miinchencr
GroBmarkthalleliefen iiber 4000 Wagen
mit Obst und Gemiise mehr ein, ab gingen
jedoch um 1500 weniger, d.h.es blieb
wesentlich mehr fiir die Versorgung des
Platzes -Miinchen wie im Jahr zuvor. Der
gesamte Wagenein- und -auslauf erreichte
mit 64891 die Ziffer des besten Friedens-
jahres (1938). Die vom. GroBhandel zu-
satzlich mit LKW eingebrachte Menge
von Obst und Gemiise (17082 t) ging um
319, tiiber den Anfall des Jahres 1949
hinaus. Hauptséchlich lag das an der iiber-
reichen Obsternte, die die Einbringung
von August an auf etwa das Doppelte
emporschnellen lief. Auf dem gesamten
Erndhrungsgebiet sind auller bei Zucker
in den letzten Monaten vor der neuen
Ernte kaum ,,Engpésse* aufgetreten. Fiir
den Verbrauch gewerblicher Giiter
in Miinchen fehlen, nachdem mit Aus-
nahme des Treibstoffes (s. 0.) nichts mehr
bewirtschaftet war, statistische Unter-
lagen. Bekanntlich ist die Situation der
Hausbrandkohlenversorgung schon mit
Winterbeginn schwierig geworden, in der
Hauptsache allerdings, weil die Sommer-
monate, nicht mehr, wie es friiher iiblich
war, vom Handel und den Verbrauchern
zu ausreichender Bevorratung genutzt
worden sind. °





