Neues zur
Einpendlerstatistik

Die Probleme, die der rasante Anstieg der Pendler-
zahlen mit sich bringt, werden taglich auf unseren
Straen und in den S-Bahnen deutlich, die das
derzeitige Aufkommen schon kaum mehr bewiltigen
kénnen. Die raumliche Trennung von Wohn- und
Arbeitsfunktion — urspriinglich zum Schutz des arbei-
tenden Menschen vor dem Léarm und Schmutz seiner
Fabrik gedacht — ist zur Belastung fiir Mensch und
Umwelt, aber auch Wirtschaft und Gesellschaft ge-
worden. Zwar haben mittlerweile die ,,sauberen den
»schmutzigen“ Arbeitsstitten ldngst den Rang abge-
laufen, besonders in einem High-Tech- und Dienstlei-
stungszentrum wie Miinchen, doch wiegen die Stand-
ortvorteile einer Millionenstadt offenbar noch schwer
genug, um seitens der Wirtschaft den knappen Grund
und Boden so stark nachzufragen, daB fiir erschwing-
liches Wohnen immer weniger Raum bleibt. So wird
die Distanz des tiglichen Pendlerwegs fiir viele zu
einer Funktion des Geldbeutels, da bezahlbare
Grundstiicks- und Wohnungspreise nur noch in peri-
pheren Lagen zur Kernstadt angetroffen werden und
umgekehrt. Wie eng nicht zuletzt deshalb die wech-
selseitige Abhingigkeit von Stadt und Umland bereits
heute ist, soll anhand einiger weiterer- Zahlen zur
Pendlerverflechtung der Kreise des Umlands mit der
Stadt gezeigt werden*). Berufs- und Ausbildungs-
pendler sind in diesem Fall zusammengefa3t.

9 von 10 Auspendlern des Kreises Miinchen
fahren in die Stadt

Nimmt man die acht Landkreise der Miinchener
Region zusammen (Umland), wurden 1987 274 818
Personen gezihlt, die zur Arbeit oder Ausbildung die
Wohngemeinde verlassen muften. Ihnen standen
122 582 Einpendler gegeniiber, so daf sich ein Defizit
von 152 236 ergibt. Fiir unsere Fragestellung ist nun
bedeutsam, da} 85% der Tagesauspendler der Ge-
meinden des Umlands (234 156) dieses verlassen, der
Rest pendelte zwischen den Kreisen (40 662). Nur
14 479 Personen, das sind 5% der Umlandauspendler
(ohne Binnenpendler), hatten jenseits der Regions-
grenze einen Arbeitsplatz, die iiberwiltigende Mehr-
heit (80% ) trat den oft genug beschwerlichen téglichen
Weg in die Kernstadt an (219 677). Gegen diesen
gewaltigen Strom von Umlandbewohnern, deren

Arbeits-/Ausbildungsplatz sich in der Stadt befindet,
erscheint die gegenlaufige Bewegung von Miinche-
nern, die in den benachbarten Landkreisen ihr Brot
verdienen, eher unbedeutend. Der Verflechtungs-
aspekt ist aber auch hier uniibersehbar. 51 978 Stad-
ter, das sind iiber 90% der Auspendler der Landes-
hauptstadt zum Zeitpunkt der Volkszdhlung, haben
ihr Ziel in einem der acht Landkreise des Umlands
(s. auch Tabelle 1).

Ausder Sicht der einzelnen Kreise ergibt sich ein etwas
differenzierteres Bild. Der Anteil der aus Miinchen
kommenden Einpendler reicht von 6% im Kreis
Landsberg/Lech bis 54% im Landkreis Miinchen.
Wihrend im Fall Landsberg/Lech die Randlage in der
Region und die Orientierung in den GroBraum

V Augsburg hinein die Verbindung mit der Stadt Miin-

chen bestimmen, ist der gleichnamige Kreis infolge
unmittelbarer Nachbarschaft und vielfaltiger Wech-
selbeziechungen mit der Kernstadt eng verbunden.
Man sieht das noch deutlicher, wenn man die Quoten
der in das Regionszentrum Pendelnden betrachtet:
92% der Auspendler des Kreises Miinchen (74 027)
gegeniiber 40% des Kreises Landsberg/Lech (5 388).
Diese iiberaus starke Pendlerverflechtung des Miin-
chen mehr als zur Hilfte umschlieBenden Kreises mit
der benachbarten Stadt geht auch daraus hervor, daf3
nur6% (4 589) seiner Auspendlerin anderen Regions-
kreisen beschiftigt sind und lediglich 2% (1 883)
auBerhalb der Region 14 arbeiten.

Zielorte in Gemeinden, die nicht dem Miinchener
Umland angehéren, werden dagegen von 5 160 Aus-
pendlern des Kreises Landsberg/Lech aufgesucht, das
waren 39% der betreffenden Gesamtheit und fast
doppelt soviele alsin andere Landkreise der Planungs-
region fuhren. Der von der Kernstadt geographisch am
weitesten entfernt liegende Landkreis ist demnach im
Hinblick auf seine Pendlerbeziehungen iiberwiegend
auBenorientiert. Um einiges mehr in die Region
eingebunden ist demgegeniiber der ebenfalls nicht
unmittelbar an Miinchen angrenzende Kreis Erding.
Dies gilt sowohl fiir den Pendleranteil, der das
Regionszentrum zum Ziel hat (58%), als auch was
seine Beziehungen zuden anderen Kreisen angeht, die
35% seiner Auspendler aufnehmen. In keinem der
sieben anderen Regionslandkreise wird diese Quote
auch nur annahernd erreicht (der Kreis Freising zum
Beispiel kommt mit einem Anteil von 24% Auspend-
lern in andere Regionskreise am néchsten). Stirkere
Pendlerverflechtung mit der Landeshauptstadt ver-
zeichnen in aufsteigender Reihenfolge die Kreise

*) Siehe auch Heft 1, Jahrgang 1991, Seite 1 ff. der ,Miinchener Statistik".
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Die Pendlerverflechtungen der Kreise des Umlands untereinander mit der Landeshauptstadt
(Ergebnisse der VZ vom 25. 5. 1987)

Tabelle 1
Landkreis

Raumeinheit Dachau Ebersberg Erding Freising Fﬁrg;iréf(eld- Landsberg | Miinchen Starnberg Gesamt

Einp. [Ausp. | Einp. |Ausp. | Einp. |Ausp. | Einp. |Ausp. | Einp. |Ausp. | Einp. |Ausp. [ Einp. |Ausp. | Einp. {Ausp. | Einp. | Ausp.
Pendler innerhalb
desUmlands . . . ... .. 1726( 3033[3614( 6197|1445 6 784} 4 014| 5 479! 3 844 | 7 016 859 | 2 805{20 197| 4 589( 4 963| 4 759| 40 662| 40 662
darunter:
Dachau . . ... ... .. - - 67 30 23 39 457| 404 704 786 16 40 1 656 351 110 761 3033] 1726
Ebersberg . ... ... .. 30 67 - —-| 544 2181 166 64 63 89 - 24| 5338| 1146 56 43| 6197 3614
Erding ... ....... 39 23| 2 181 544 - - 1753 651 48 22 - -| 2722 205 41 -| 6784 1445
Freising . ... ...... 404 457 64 166| 651| 1753 - - 85 262 14 19| 4 214| 1284 47 73| 5497] 4014
Firstenfeldbruck . . . . . 786 704 89 63 22 48 262 85 - - 480 995 3 030 495) 2 347| 1 454 7 016 3 844
Landsberg/Lech . . . . .. 40 16 24 - - - 19 14| 995 480 - -| 433 40| 1294) 309 2805 859
Miinchen . ... ... .. 351| 1656{1146( 5338( 205| 2722| 1284 4214] 495| 3 030 40 433 — - 1068 2 804] 4 589} 20197
Starnberg . . . . ... .. 76 110 43 56 - 41 73 47| 1454 2347 309 1294| 2 804| 1068 - —| 4759 4963
Pendier mit der
Landeshauptstadt . . . . . 1859(24 617| 1 960|22 037| 5311{11 134| 2 883|15 339( 3 778 {46 818] 278 | 5 388(36 969(74 027| 3 720|120 317| 51 978|219 677
Pendler auBBerhalb des
Umlandes . . . . .. L. .11936| 10832420 1094| 2008] 1209| 3964| 1779|1589 8321 3402 | 5160({10 805| 1 883| 3 818] 1439 29 942| 14 479
Insgesamt . . . ... ... 5521128 7331 7 994 129 3281 3 984 119 127110 861122 5971 9 211 154 666! 4 539113 353167 971180 499112 501126 5151122 5821274 818



Freising mit 68 von Hundert Miinchenpendlern,
Ebersberg mit 75%, Starnberg mit 77% , Dachau und
Fiirstenfeldbruck mit je 86% der jeweiligen Auspend-
lergesamtheit. Der Abstand der Genannten zur Quote
des Landkreises Miinchen (92%) deckt strukturelle
Unterschiede beachtlicher GréBenordnung auf.

Jeder 3. Berufseinpendler ist eine Frau

Neben den rdumlichen Aspekten des Pendlergesche-
hens, die statistisch ihren Niederschlag in den Kate-
gorien Entfernung sowie Verkehrsmittel und Zeitauf-
wand finden (s. auch Heft 12/89, 1/91 der ,,Miinchener
Statistik“), interessiert besonders die Struktur der
Miinchener Tageseinpendler. Hierbei denkt man
vorwiegend an das Alter und Geschlecht, aber auch
an den Wirtschaftszweig, in dem der Pendler berufs-
titig ist. Im folgenden wird zudem Wert auf den
strukturellen Quervergleich und die Relation mit der
Bevolkerungsgruppe gelegt, die in Miinchen arbeitet
und wohnt. Nur so kann die spezifische Bedeutung des
auBerstidtischen Arbeitskraftepotentials fir die ein-
heimische Wirtschaft beurteilt werden. Es versteht
sich, daB fiir diesen Zweck die Bildungseinpendler
ausgeklammert wurden.

Nach der Verteilung auf Manner und Frauen fallt bei
den Einpendlern zunichst der relativ geringe Anteil
des weiblichen Geschlechts auf. Ziemlich genau jeder
dritte Berufseinpendler ist eine Frau. Sieht man etwas

genauer hin und gliedert die Gesamtheit nach dem -

Alter, zeigt sich ein Gleichstand der Geschlechter bis
zum 20. und ein leichter Uberhang (54%) der Frauen
bis zum 25. Lebensjahr. Von da ab sinkt die weibliche
Pendlerquote tendenziell bis auf 16% in der Alters-
gruppe von 60 bis 65 Jahren.

Der Vergleich mit der Geschlechterproportion bei den
Erwerbstitigen am Wohnort Miinchen zeigt zum Teil
erhebliche Abweichungen, und zwarin Richtung einer
stdrkeren Vertretung der einheimischen Frauen. Be-
reits ihre durchschnittliche Quote an den Erwerbsti-
tigen liegt bei 43% und damit 9 %-Punkte liber dem
Frauenanteil bei den Einpendlern. Mit Ausnahme der
beiden unteren Altersgruppen iiberwiegt der weibli-
che Anteil bei den einheimischen Berufstitigen durch-
gehend, und zwar zunehmend mit steigendem Alter
(s. auch Grafik 1). Hieraus liBt sich zum einen
ableiten, daB die Erwerbsbeteiligung der Frauen vor
allem in den Altersgruppen, in denen hiufig die
betrieblich/gewerbliche Ausbildung noch im Gange
ist, und kurz danach, also in jingeren Jahren bis zum
25. Lebensjahr, bei Einpendlern ebenso hoch ist wie

bei den Miinchnern. Dann allerdings sinkt bei den
Einpendlern einmal die Frauenerwerbsquote, u. a.
weil auf dem Land die Haushaltsgrée wegen hoherer
Kinderzahlen zunimmt und die Frauen deswegen zu
Hause gebunden sind. Selbst bei fortdauernder Er-
werbstitigkeit diirfte aus demselben Grund die Nei-
gung sinken, lingere Arbeitswege als unbedingt
notwendig in Kauf zu nehmen, so daf} ein Arbeitsplatz
in Miinchen nicht mehr in Frage kommt.

Hochste Einpendlerzahlen bei Médnnern
zwischen 45 und 50, bei Frauen zwischen
20 und 25

So wie die Geschlechterproportion altersspezifisch
variiert, ist die Altersstruktur der Einpendler bei
Mainnern und Frauen sehr unterschiedlich. Die Ver-
teilung auf die ausgewahlten Altersklassen zeigt bei
den Ménnern das Maximum (26 415) und den hoch-
sten Anteil (15,9%) bei den 45- bis 50jihrigen,
wihrend die meisten Frauen (16 876) der Alters-
gruppe der 20- bis 25jdhrigen angehoren. 19,8%, das
ist jede 5. Einpendlerin, sind ,,Anfang 20%“. Aus-
schlieBlich in dieser Alterskategorie pendeln im iibri-
gen mehr weibliche als mannliche Erwerbstitige nach
Miinchen (s. auch Tab. 2a und b). Der Einpendler-
anteil in den Altersgruppen der Ménner steigt ziemlich
stetig mit zunehmendem Lebensalter bis zu den 50j4h-
rigen, um dann etwas steiler zum Rentenalter hin
abzusinken. Bei den Frauen wird das Maximum (20-
bis 25jahriger) fast ansatzlos erreicht, ab dem 25.
Lebensjahr gehen die Pendleranteile dann deutlich
zuriick und bilden zwischen 40 und 50 einen weiteren
Saulengipfel (s. auch Grafik 1 und 2). Bei den
Einheimischen weicht die Verteilung der Erwerbsta-
tigen auf die Altersgruppen, besonders beim weib-
lichen Geschlecht, deutlich-von den Einpendlern ab.
Unter 25jdhrige Frauen sind bei den Einpendlern
signifikant Gberreprisentiert mit Anteilen, die um
mehr als 5 %-Punkte von der Miinchener Erwerbsta-
tigengruppe abweichen. Hohere Altersquoten hiesi-
ger finden wir demgegeniiber generell ab 30 mit
besonderem Schwerpunkt zwischen 50. und 60. Le-
bensjahr. Die Quote der ménnlichen Einpendler unter
20 Jahren steht um 1,6 %-Punkte iiber der vergleich-
baren bei den am Ort wohnenden und arbeitenden
Erwerbstétigen. Anders als bei den Frauen sind sie
zwischen dem 35. und 50. Altersjahr relativ starker am
Miinchener Arbeitsleben beteiligt, danach schwicher
als die einheimische Kollegenschaft.
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Grafik 1

Die weiblichen Einpendler und die Erwerbstatigen am Wohnort
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Die Einpendler nach Altersgruppen im Vergleich mit den Erwerbstatigen
am Wohnort Miinchen
(Ergebnisse der VZ vom 25..5. 1987)
Tabelle 2a
Einpendler Erwerbstitige am Wohnort Miinchen
(Avlotirsgrugéli):n ménnlich weiblich gesamt minnl. | weibl. gesamt
unter. . ' . davon davon
Jahren) Zahl Y% Zahl % | Zahl % weibl. | % % Zahl %: | weibl.
' : % %
15-20 7208 4,3| 7089 83| 14297 S5,7| 49,6 2,7 3,3 182351 29| 48,0
20-25 14641 8,.8(16876| 19,7 31517| 12,5 53,6 93| 13,2 68670 11,0 51,6
25-30 19265 11,6 112902 ( 15,1 ( 32 167| 12,8| 40,1 | 11,8 | 14,2 | 80215 12,9 | 47,6
30-35 20241 12,2 9040 | 10,6 | 29281 11,6 30,9 | 12,4 11,8 | 75629| 12,1 | 41,8
35-40 21650 13,0 8792| 10,3 | 30442 12,1 28,9 | 12,1 12,0| 75290( 12,1 429
4045 23053| 13,9 9424 11,0 32477 12,9 29,0 | 13,2 | 12,2} 79799 12,8 41,1
45-50 26415 15910587 | 12,4 | 37002| 14,7 286 | 15,0 13,9 90752 14,5| 41,3
50-55 17 391 10,5 6143 72| 235341 94| 26,1 | 11,1} 10,0| 66209| 10,6 | 40,6
55-60 11807 7,1 3558 42| 15365f 6,1 | 23,2 7,9 6,51 45570 7,3| 38,0
6065 ...| 3790 23 739 09| 4529 1,8] 16,3 3,4 2,0] 17398 2,8| 31,5
65 und alter 648 04 233 0,3 881| 0,4} 264 1,1 091 6318 1,0 21,6
Insgesamt . 1166 1091100,0 | 85 383 1 100,0 1251 4921100,0 100,0 1100,0 1624 0851100,0
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Anteil der Einpendler an den Beschaftigten
in%
(Ergebnisse der VZ vom 25. 5. 1987)
Tabelle 2b

Altersgruppen

(von .. .bisunter ... |maénnl. | weibl. |gesamt
Jahren)

1520 . ... ... .. 43,2 448 43.9
20125 ... 30,6 323 31,5
2530 ... ... 31,4 25,3 28,6
30-35 ... 31,5 22,2 27,9
3540 ... ... ... 33,5 21,4 28,8
4045 ... ... 32,9 223 28,9
45-50 .. ... 33,1 22,0 29,0
50-55 ... 30,7 18,6 26,2
5560 .. ... ... 29,5 17,0 25,2
6065 .. ....... 241 11,9 20,7
65undiélter . . . . . .. 13,9 9,2 12,2
Insgesamt . . . .. .. 31,8 24,1 28,7

Natiirlich kann es nicht Aufgabe der Statistik sein, das
Ursachenpaket fiir die geschilderten Phdnomene auf-
zuschniiren, dafiir sind weitergehende Untersuchun-
gen mit feinkorniger Fragestellung erforderlich. Die

folgenden Erklirungsansétze sollen dennoch thesen- -

artig zum Nachdenken anregen. Dem Lebensplan der
heutigen Frau im erwerbsfihigen Alter mag es ent-
sprechen, in zwei Alterswellen, wie sie prinzipiell beim
stadtischen wie beim Einpendleraltersaufbau zu be-
obachtenssind, am Berufsleben teilzunehmen. Bedingt
durch geringere ,Studierneigung” und fehlende
Wehrpflicht sind Frauen in der Lage, durchschnittlich
in jiingeren Jahren als Manner einer Beschaftigung
nachzugehen. Wenn Kinder kommen, und solange
diese intensiv betreut werden missen, wird die
Berufstatigkeit zuriickgestellt, danach wieder inten-
siviert. Dies im iibrigen nicht nur, weil die Kinder aus
dem ,,Grobsten raus® sind und/oder die Selbstverwirk-
lichung tiber den Beruf gesucht wird, sondern immer
haufiger, um nach dem Scheitern einer — auch
absichernden — Beziehung die Existenz und Altersver-
sorgung sicherzustellen.

Ein Drittel in der Stadt beschéftigter Frauen
zwischen 20 und 25 pendelt ein

DaB ein relatives Ubergewicht bei den sehr jungen
Einpendlerinnen gegeniiber dem Miinchener Bestand
auftritt, hat wohl zwei Ursachen, die sich wechselseitig
verstirken konnen. Zum einen gibt das heimische

Erwerbstitigenreservoir die vom Arbeitsmarkt ge-
suchten entsprechenden jungen Frauen nicht her,
u. a. infolge des im Vergleich zum flachen Land
hoheren Bildungsniveaus mit ldngeren Schul-/Ausbil-
dungszeiten. Auf der anderen Seite sind gerade die
Arbeitsplitze im Dienstleistungsbereich (Verwal-

" tungssektor, Bankgewerbe), die hohe Quoten junger

Frauen besetzen, im Umland selten, so daf3 die
Nachfrage ins stédtische Zentrum zielt. Beides hat den
altersspezifisch hohen Einpendleranteil zur Folge.
So sind 45% der unter 20jéhrigen und etwa ein Drittel
der 20- bis 25jahrigen weiblichen Beschiftigten in
Miinchen Einpendlerinnen. (Im Durchschnitt wohnt
»nur jede vierte Beschiftigte nicht in der Stadt.) Ein
zusétzlicher Erklarungsansatz fiir die altersspezifisch
unterschiedlichen Beschéftigungsquoten liegt generell
inder Altersstruktur des Bevolkerungsbestands (Stadt
und Umland), die sowohl bei den 20- bis 25jdhrigen
als auch zwischen 45. und 50. Lebensjahr hohe
Frauenanteile aufweist. Zwar sind auch auf der
Minnerseite entsprechende Bestandsgipfel vorhan-
den, doch stehen in jiingeren Jahren nicht die hohen
Erwerbstitigenquoten zur Verfiigung, weil lidngere
Ausbildungszeiten (hohere Schulen, groB3ere Studier-
neigung) sowie Wehrpflicht die Regel sind.

Die strukturellen Unterschiede beim Altersaufbau der
ménnlichen einheimischen Erwerbstétigen einerseits
und der Einpendler andererseits sind bei den unter
20jahrigen besonders ausgeprégt, weil das Platzange-
bot fiir Azubis im Umland erheblich geringer ist als in
der Stadt. (Bei der Erlauterung der Berufsstruktur
werden wir hierauf zurtickkommen.) Da nun aber im
Umland iiber ein Drittel mehr junger Ménner (15- bis
18jéhrige) lebt als in Miinchen selbst, ist das tégliche
Pendeln vorprogrammiert. Man geht dabei sicher
nicht falsch in der Annahme, daf3 gerade junge Leute
gerne im ,stadtischen Flair“ wohnen wiirden, wenn die
Wohnsituation (Preis) giinstiger ware. So aber wird
verstandlich, daB3 43% der in Miinchen beschéaftigten
unter 20jahrigen Méanner aus Gemeinden der Umland-
kreise stammen. Zwischen Zwanzig und Mitte Dreiflig
zeigen ortsanséssige Beschiftigte und Einpendler nur
unwesentliche Abweichungen im Altersaufbau. Nen-
nenswert mehr Einpendler als Miinchner Erwerbsta-
tige — immer in der Relation zur jeweiligen Gesamt-
heit — gibt es zwischen 35. und 50. Lebensjahr, obwohi
in der Kernstadt hohe Auslidnderanteile in dieser
Altersgruppe existieren. Die Zahlen bestitigen je-
doch den seit vielen Jahren beobachteten Prozef3 der
Abwanderung entsprechender Altersschichten aus
der Stadt ins Umland unter Beibehaltung des hiesigen
Arbeitsplatzes (s. auch Grafik 2).
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Grafik 2

Die ménnlichen Einpendler und die Erwerbstatigen am Wohnort Miinchen
nach Altersgruppen
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An- und ungelernte Arbeiter bei den
Einpendlern stark unterreprisentiert.
36% der Miinchener Beamten
wohnen nicht hier

Das zu den traditionellen, anldBlich von GroB3erhe-
bungen ermittelten Sachverhalten, zidhlende Merkmal
»Stellung im Beruf“ ging auch in die amtliche Ein-
pendlerstatistik ein. Im folgenden werden die Gré3en-
ordnungen anhand der absoluten Zahlen dargestellt
und ein Vergleich mit der Verteilung bei den Miinche-
ner Erwerbstitigen gesucht, um inhaltliche Riick-
schliisse zu ziehen (s. auch Tab. 3). 142 000, das sind
deutlich mehr als die Halfte (56% ) der Berufseinpend-
ler, haben bei der Volkszdhlung 1987 die Kategorie
»Angestellter” angekreuzt. Somit pendelt jeder dritte
angestellt Beschiftigte ein. Leider ist eine Differen-
~zierung dieses Begriffs in der Pendlerstatistik nicht
vorgesehen, so dafl dasbreite Spektrum der méglichen
Tatigkeiten und Funktionen, die im Rahmen eines
Angestelltenvertrags ausgeilibt werden, nicht getrennt
dargestellt werden kann. Als gesichert gilt, da
besonders der ungebremste Zuwachs des Dienstlei-
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stungssektors zur weiteren Erhohung der Angestell-
tenrate beitrdgt. Fir unsere Fragestellung ist bedeut-
sam, daf3 der Anteil Angestellter bei den Einpendlern
wesentlich iiber der Vergleichsquote der in Miinchen
wohnenden und hier auch arbeitenden Angestellten
liegt, die ,,nur® 50% der Erwerbstétigen betragt. Hier,
wie auch bei den folgenden Kategorien, schlédgt —wenn
auch graduell unterschiedlich — der hohe Anteil der
ausldndischen Beschiftigten Miinchens durch, die
zum groBiten Teil auch hier wohnen. Lediglich fiinf von
Hundert Berufseinpendlern, dagegen 15 der ortsan-
sassigen Erwerbstitigen, sind ndmlich Ausldnder. Sie
sind jedoch bei den Angestellten unter-, bei den
Arbeitern dagegen iberreprasentiert, und zwar vor
allen Dingen in der Kategorie un-/angelernter Arbei-
ter.

Die zweitgroBte Einpendlergruppe stellten 1987 die
Facharbeiter (33 300), gefolgt von den Beamten
(29 100) und den ,,sonstigen Arbeitern“ (21 900). In
dem tiglich nach Miinchen reisenden Trof8 sind
Facharbeiter (13%) und Beamte (12%) von ihren
Anteilen her starker vertreten als bei den ortsansis-
sigen Beschiftigten (Facharbeiter: 11%, Beamte:



Die Einpendler und die Erwerbstéitigen am Wohnort Miinchen nach der Stellung im Beruf
(Ergebnisse der VZ vom 25. 5. 1987)

Tabelle 3

Einpendler Erwerbstétige am Anteil der Einpendler
Stellung im Beruf Wohnort Miinchen | an den Beschiftigten

Zahl % % %

Facharbeiter . . . . . . ... ... .. 33 291 13,2 10,7 344
Sonstiger Arbeiter . . . . ... .. .. 21 923 8,7 16,4 18,4
Angestellter . . . . .. ... .. ... 141 671 56,3 49.8 32,4
Auszubildender . . ... ... . ... 14 462 5,8 42 37,0
Beamter . .. .. ... ........ 29 128 11,6 8,9 35,7
Selbstandiger . . . ... ... .. .. 10 279 41 9,4 15,6
Mithelfende Familienangehérige . . . 738 0,3 0,6 16,9
Insgesamt . . ... ... ... .. .. 251 492 100,0 100,0 28,7

9%). Die hochste Abweichung findet sich in der
Kategorie ,,sonstige Arbeiter”, das sind die un- und
angelernten Krifte. Ihr Anteil liegt bei 16,4% an der
Gesamtheit der einheimischen Beschiftigten und
damit fast doppelt so hoch wie bei den Einpendlern
(8,7%). Hier zeigt sich, daB der Bedarf der Unterneh-
men und Betriebe an ungelernten Arbeitern in weit
groBerem Umfang aus dem Potential der in Miinchen:
wohnenden Erwerbstitigen gedeckt werden kann
als in anderen Berufskategorien. Auch wurde schon
darauf hingewiesen, dafl der hohe Grad der Ausléin-
derbeschéftigung gerade in dieser beruflichen Sparte
den Unterschied erkldrt. Jeder dritte Facharbeiter
(34%), aber nur jeder fiinfte ,sonstige Arbeiter
(18%), der in Miinchener Betrieben beschiftigt ist,
pendelt ein. Interessant ist hier der Vergleich mit den
Beamten. 36% der hiesigen Staats- und Kommunal-
diener mit diesem Status wohnen nicht am Ort ihrer
Dienststelle. Noch hoher liegt mit einer Einpendler-
quote von 37% nur noch der Azubi. 14 500 erreichen
ihre Miinchener Lehrstelle als Tagespendler. Die im
Zusammenhang mit der Besprechung der Altersstruk-
tur geduBlerte Vermutung, daB die unverhéltnismé-
Big starke Besetzung der Einpendlergruppe unter
20 Jahren u. a. die Ursache im guten Miinchener
Lehrstellenangebot haben kénnte, wird hierin besta-
tigt.

Nicht nur abhangig Beschiftigte, sondern auch Selb-
stindige gehen ihren Geschiften in der Landeshaupt-
stadtnach, ohne hier zu wohnen. 1987 warenes 10 300,
d. h. daB etwa jeder fiinfte Miinchener Selbstdndige
seinen Wohnsitz im Umland hat. Gemessen an der
Gesamtheit der 251 500 Einpendler spielen die Selb-
stindigen mit 4% keine tragende Rolle. Anders bei
den in Miinchen anséssigen Erwerbstitigen, wo die
Selbstindigen immerhin fast ein Zehntel ausmachen.
Die Zahlen deuten darauf hin, dafl die rdumliche

Einheit von Biiro/Praxis und Wohnung im Rahmen
des Moglichen von den Selbstédndigen auch oft reali-
siert wird.

Offentlicher Dienst:
Hochste Einpendlerquote der Frauen

Eine weitergehende Analyse des Einpendlerstroms ist
iiber die Zuordnung der Erwerbstitigen zu Wirt-
schaftszweigen moglich. Wie bei der Stellung im Beruf
wird auch hier der Vergleich zum Miinchener Bestand
gesucht, der die Bedeutung der Pendlerbewegung fiir
bestimmte Branchen sichtbar macht und die spezifi-
sche Struktur des Pendlerstroms zeigt. Dem unter-
schiedlichen Gewicht der Geschlechter bei zahl-
reichen Wirtschaftszweigen wird durch getrennte
Aufbereitung von Ménnern und Frauen Rechnung
getragen (s. auch Tabellen 4a, 4b sowie Grafik 3).

Der mit Abstand grofite Einzelposten beim weiblichen
Geschlecht entfillt mit 7 900 Einpendlern auf die
Kategorie ,,Gebietskorperschaften®. Fast jede zehnte
Einpendlerin ist in einer der staatlichen oder kommu-
nalen Dienststellen (Regierung, Landeshauptstadt,
Bundeswehr), d. h. im offentlichen Dienst, titig.
Dieser hitte es schwer, auch nur die notwendigsten
Verwaltungsleistungen zu erbringen, wenn das Ein-
pendeln massiv behindert wiirde, denn jede dritte
Miinchener Beschéftigte wire dann betroffen. Ebenso
erginge es den Banken und Sparkassen, die auch ein
Drittel ihrer weiblichen Beschéftigten jenseits der
Miinchener Stadtgrenzen rekrutieren. 5 800 weib-
liche Einpendler, die zweitgroBte Teilgruppe, sind in
Kreditinstituten angestellt (Volkszdhlung 1987). Ein
gleich starkes Kontingent verstdrkt das einheimische
Klinikpersonal oder arbeitet in freien Praxen des
Gesundheitswesens. Anders als bei den Vorgenann-
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Die weiblichen Einpendler in ausgewéhlten Wirtschaftszweigen
im Vergleich mit den Erwerbstatigen am Wohnort Miinchen

(Ergebnisse der VZ vom 25. 5. 1987)

ten ist der Einpendleranteil an den Beschiftigten
allerdings stark unterdurchschnittlich (bei Frauen und
Minnern), was auf die hohe Quote in Heimen
untergebrachter, vor allem weiblicher Angestellter
der unteren Gehaltskategorie, zuriickzufithren ist
(s. auch Grafik 3). Die gutverdienenden Angehorigen
des Gesundheitswesens wie Arzte und Zahnirzte
wiederum werden nicht im vergleichbaren Ausmal
wie. niedrigere Einkommensschichten zu Pendlern,
weil sie sich auch qualitativ hochstehende Wohnungen
innerhalb der Stadtgrenzen leisten koénnen. Eine
wichtige Rolle spielt natiirlich bei Arzten und Pflege-
personal auch die réumliche Ndhe zum Patienten.

Fiir das Potential weiblicher Erwerbstétiger am Wohn-
ort Miinchen hat das ,,Gesundheitspersonal“ iibrigens
dieselbe relative Bedeutung wie bei den Einpendlerin-
nen die Gebietskorperschaften. Es zihlen zehn von
Hundert Beschiftigten zu diesem Wirtschaftszweig.
Das ist mit Abstand die hochste Quote einer Teil-
masse, noch vor dem Zweig ,,Wissenschaft, For-

166

Tabelle 4a
) Erwerbstitige | Einpendler- | Anteil der Ein-
o ) Einpendler am Wohnort | Erwerbstit. | pendler an den
Wirtschaftszweig Miinchen Abweichung | Beschiftigten
Zahl %, Zahl o, in %-Pkt. in %
Gebietskorperschaften . . . . . . . . .. 7 939 9,3 17 242 6,4 2,9 31,5
Kredit, Bank, Sparkasse . . ... . ... 5 818 6,8 11 682 4.4 2,4 33,2
Gesundheit, Klinik . . . . .. ... ... 5 788 6,8 27565 | 10,3 -3,5 17,4
Elektrotechmk . . ... ... ... ... 5056 5,9 16 009 6,0 -0,1 24,0
Wissenschaft, Forschung, Unterricht . . . | 4 763 5,6 18 806 7,0 -1,4 20,2
Recht, Steuer, DV . . . . . . ... ... 4 067 4.8 9786 3,6 1,2 29,3
Versicherungsgewerbe . . . . ... ... 3413 4,0 8268 31 0,9 29,2
Einzelhandel, Textil, Schuhe . . . . . . . 3132 3,7 7 897 2,9 0,8 28,4
Post . . ... ... . ... ... ... . 2770 32 6 494 2,4 0,8 29,9
Kfz-Herstellung . . . . . ... .. ... 2 472 2,9 3507 1,3 1,6 41,3
Hotel, Gastronomie . . ... ... ... 2 000 2,3 11 774 4,4 -2,1 14,5
Finzelhandel, Kaufhaus . . . .. .. .. - 1961 2,3 5043 1,9 0,4 28,0
Einzelhandel, Nahrung, Getreide 1912 2,2 8 587 3,2 -1,0 18,2
sonstiger Einzelhandel . . . ... . ... 1823 2,1 5542 2,1 0 24.8
Organisation ohne Erwerbszweck, Caritas 1 709 2,0 5798 2,2 -0,2 22,8
Kultur, Fernsehen, Rundfunk . . . .. . 1 500 1,8 7 692 2,9 -1,1 16,3
Sozialversicherung, Arbeitsférderung 1 449 1,7 2 848 1,1 0,6 33,7
Druckerei, Graphik . . . . ... .. ... 1294 1,5 3 888 1,4 0,1 25,0
Maschinenbau . . . . . ... ... ... 1237 | 14 2853 | 1,1 0,3 30,2
Bekleidung, Textilgewerbe . . . . . .. 1153 1,4 3729 1,4 0 23,6
Verlag, Zeitung . . . . . ... ... ... 1091 1,3 4312 1,6 -0,3 20,2
ibriger Verkehr und Nachrichten-
tbermittlung, Spedition . . . . . . ... .| 1081 1,3 2 803 1,0 0,3 27,8
Luft- und Raumfahrzeugbau . . . . . . . 1 065 1,2 1143 04 0,8 48,2
- Chemische und pharmazeutische Industrie | 1 043 1,2 4143 1,5 -0,3 20,1
Korperpflege . . . ... ... ... ... 1001 1,2 4 399 1,6 0,4 18,5

schung, Unterricht“, dem 7% der ortsanséssigen
weiblichen Beschéftigten zuzurechnen sind.

Gut 40% der in der Kfz-Herstellung
beschiftigten Frauen pendeln ein

Die Zahlenreihe iiber die Einpendlerinnen nach
Wirtschaftszweigen zeigt nach dem Bereich Gesund-
heitswesen eine Zasur, bevor auf Rang 4 und 5 die
Sparten , Elektrotechnik“ (5 100 Einpendlerinnen)
sowie ,Wissenschaft, Forschung, Unterricht“ (4 800
Einpendlerinnen) aufscheinen. Seit vielen Jahren sind
groBe und weltbekannte Firmen der Elektrotechnik
mit dem Namen der Landeshauptstadt verbunden,
und auch als Schul- und Hochschulzentrum hat
Miinchen iiberragende Bedeutung, so daB die hohe
Zahl in diesen Bereichen tétiger Einpendler nicht
iberrascht. Ein Viertel im Zweig , Elektrotechnik®
und ein Fiinftel der weiblichen Beschéftigten im Schul-



Grafik 3

Differenz der Anteile von Einpendlern und Erwerbstatigen am
Wohnort Minchen nach ausgewéhlten Wirtschaftszweigen
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und Hochschulbereich sind Tagespendler. Bei einer
durchschnittlichen Einpendlerrate von 24% liegt so-
mit der Pendleranteil in der ,Elektrotechnik® im
Mittel, im Wirtschaftszweig ,, Wissenschaft und For-
schung® klar darunter. Deutlich iiberdurchschnittliche
Einpendlerraten verzeichnen dagegen mit jeweils
knapp 30% die folgenden vier Wirtschaftszweige:
4 100 Frauen aus dem Umland sind in Kanzleien der
Rechts-, Steuer-, Wirtschaftsberatung oder in der
Datenverarbeitung beschiftigt, 3 400 im Versiche-
rungsgewerbe, 3 100 im Einzelhandel mit Textilien,
Schuhen und Lederwaren und 2 800 bei der Post.

Die von der Einpendlerzahl her nichstgrote Gruppe
Kraftfahrzeugherstellung umfat zwar ,,nur® 2 500
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Frauen und liegt damit an zehnter Stelle, veflangt aber
aus einem anderen Grund Aufmerksamkeit. Sie
reprasentiert namlich nicht weniger als 41% aller in
der Branche beschiftigter weiblicher Mitarbeiter. Wie
kommt diese hohe Pendlerquote zustande? Zunéchst
ist ein qualitativer Grund darin zu sehen, daB bei der
Kfz-Herstellung eine grofie Zahl weiblicher Arbeiter
zum Zuge kommt, die der Miinchener Arbeitsmarkt
nicht hergibt. Von allen weiblichen Einpendlern im
Automobilbau ist fast ein Viertel un- oder angelernt,
lediglich knapp 6% haben den Facharbeiterbrief. Der
Arbeiteranteil aller Einpendlerinnen liegt erheblich
unter diesen Werten (Arbeiter: 8%, Facharbeiter:
4%), was fiir den sehr speziellen Bedarf im Kfz-Bau

167



spricht. Eine weitere Ursache ist die rdumliche
Situierung einer groBen Miinchener Kfz-Fabrik direkt
an der Stadtgrenze. DaB3 dieser Betrieb in der
unmittelbar angrenzenden Gemeinde Karlsfeld zu-
dem zahlreiche Betriebswohnungen unterhilt, er-
leichtert natiirlich das Einpendeln, das entsprechend
der Definition beim Uberqueren des Burgfriedens
gegeben ist. Somit wird verstandlich — auch der grofe
Pkw-Hersteller Miinchens ist aus dem Kreis relativ gut
erreichbar —, daB ein Drittel der in der Kfz-Fertigung
beschaftigten Einpendlerinnen aus dem Landkreis
Dachau stammt.

Noch erheblich enger ist die Verflechtung eines
Miinchener Betriebs mit dem Kreis Dachau im
Wirtschaftszweig ,,Luft- und Raumfahrt. Von den
1 100 Einpendlerinnen, fast die Hilfte (48%) der in
dieser Sparte in der LHM Beschiftigten, wohnen 660

(z. Zt.der Volkszidhlung 1987), dassind 62%, im Kreis
Dachau. Wiederum ist bei unterdurchschnittlichem
Angestelltenanteil der relativ hohe Bedarf an Arbei-
terinnen bezeichnend. Wihrend der Arbeiteranteil an
allen weiblichen Einpendlern 12% betragt (Fach-
arbeiter + sonstige Arbeiter), liegt er im Wirtschafts-
zweig ,Luft- und Raumfahrt“ bei 28%. Geeignete
Kriftesind offenbar innerhalb der Stadt nicht mehrim
erforderlichen Umfang zu haben, so daf} der an der
nordlichen Stadtgrenze gelegene Miinchener Bran-
chenfiihrer seinen Bedarf ebenfalls in den naheliegen-
den Gemeinden des Dachauer Kreises deckt. Wie
auch der benachbarte Lkw-Produzent bietet der
Turbinenhersteller seinen Beschéftigten auBerdem
zahlreiche Werkswohnungen unmittelbar jenseits der
schwarzgelben Grenzpfihle an.

Die bisherige rdumliche Aufbereitung der Einpend-

Die ménnlichen Einpendler in ausgewahlten Wirtschaftszweigen
im Vergleich mit den Erwerbstéitigen am Wohnort Miinchen
(Ergebnisse der VZ vom 25. 5. 1987)
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Tabelle 4b
) Erwerbstitige | Einpendler- | Anteil der Ein-
. . Einpendler am Wohnort | Erwerbstit. | pendler an den
Wirtschaftszweig Miinchen Abweichung | Beschiftigten
Zahl %, Zahl % in %-Pkt. in %
Elektrotechnik . . . . . . ... .. ... 19 487 11,7 | 29033 8,2 3,5 40,2
Gebietskorperschaften . . . . . . . ... 17 677 10,6 | 36712 | 10,3 0,3 32,5
Kfz-Herstellung . . . .. ... .. ... 14 122 8,5 | 18040 5,1 34 439
Maschinenbau . . . . . .. .. .. ... 6 992 42 | 12026 3,4 0,8 36,8
“Eisenbahn . . . . .. .. ... .. ... 6 753 4,1 6 522 1,8 2,3 50,9
Kredit, Bank, Sparkassen . . . . . ... 6 335 3,8 8903 2,5 1,3 . 41,6
Bauhauptgewerbe . . . . .. ... ... 6 314 3,8 | 20260 5,7 -1,9 23,8
Wissenschaft, Forschung, Unterricht . . .| 5765 3,5 | 14498 4.1 0,6 28,5
Versicherungsgewerbe . . . . . . . ... S 472 3,3 8 455 2,4 0,9 39,3
Luft- und Raumfahrzeugbau . . . . . . . 5 374 3,2 4 461 1,3 | 1,9 54,6
Post . . . ... ... ... ... ... 4 305 2,6 8970 2,5 0,1 32,4
Recht, Steuer, DV . . . . ... .. ... 4 244 2,6 9 998 2,8 -0,2 29,8
Biromaschinen, Computer . . . . . . . . 2 934 1,8 4 885 1,4 0,4 37,5
Druckerei, Graphik . . . . ... .. ... 2 866 1,7 6778 1,9 -0,2 29,7
Gesundheit, Klinik . . . . . .. .. ... 2 599 1,6 | 10323 2,9 -1,3 20,1
sonstiger Einzelhandel . . . .. .. ... 2 500 1,5 6777 1,9 -0,4 26,9
* Kultur, Fernsehen, Rundfunk . . . . . . 2 481 1,5 | 10394 2,9 -1,4 19,3
Ausbaugewerbe ohne Heizung . . . . . . 2 255 1,4 8 867 2,5 -1,1 20,3
Hotel, Gastronomie . . . . .. .. ... 2 193 1,3 | 12133 3,4 2.1 15,3
Technische Beratung und Planung 2 050 1,2 5128 1,4 -0,2 28,6
Kfz-Reparatur . . . . . . ... .. ... 2 027 1,2 4 356 1,2 0 31,8
Luftfahrt, Flugplatz . . . . .. ... ... 1932 1,2 1315 0,4 0,8 59,5
Transportgewerbe, Stralenverkehr . . . .| 1890 1,1 8 492 2,4 -1,3 18,2
Energieversorgung . . . . . . ... ... 1 836 1,1 2 893 0,8 0,3 38,8
Feinmechanik und Optik . . . . . . . .. 1 814 1,1 3978 1,1 0 31,3
Chemisch-pharmazeutische Industrie . . .| 1755 1,1 4 698 1,3 -0,2 27,2
GroB3handel mit Rohstoffen . . . . . . . 1653 1,0 3193 0,9 0,1 34,1
Organisation ohne Erwerbszweck, Caritas 1599 1,0 3714 1,0 0 30,1
iibriger Verkehr und Nachrichten-
tbermittlung, Spedition . . . . . . . ... 1523 0,9 3913 1,1 -0,2 28,0




" lerdaten war auf die Regionskreise und Entfernungs-
zonen von Gemeinden (s. auch ,,Miinchener Statistik“
Heft 1, Jg. 1991) einerseits sowie das gesamte
Stadtgebiet andererseits beschriankt. Die im Zusam-
menhang mit der Zuordnung der weiblichen Einpend-
ler zu Wirtschaftszweigen oben geduflerten Vermu-
tungen zur Abhéngigkeit bestimmter, vor allem in
Randbezirken gelegener GroBbetriebe vom regiona-
len, und zwar rdumlich benachbarten, Arbeitskraf-
teangebot werden spiter noch mit einigen Zahlen
belegt, wobei nach ausgewéhlten Stadtbezirken aus-
gewertet wird.

Uberdurchschnittlich viele ménnliche
Einpendler arbeiten in der Elektrotechnik

Zunichst jedoch zuriick zur Beschreibung der einpen-
delnden Erwerbstdtigen nach Wirtschaftszweigen.
Nachfolgend geht es um die Ménner, die ihre spezi-
fischen Beschiftigungsschwerpunkte haben. Einer
davon ist die Elektrotechnik, ein Wirtschaftszweig,
der mit rund 19. 500 Einpendlern die Reihung anfiihrt.
Jeder achte minnliche Auswirtige, dagegen nur jeder
12. Ortsanséssige, verdienen in dieser Branche ihr
Geld. Die Pendlerquote betriagt 40% und liegtﬂdamit
klar tiber dem mittleren Pendleranteil der ménnlichen
Miinchener Beschiftigten von 32%. Genau diesen
Durchschnittswert nimmt der mit 17 700 Arbeitskréf-
ten aus dem Umland versorgte Zweig ,,Gebietskor-
perschaften” an, wihrend bei der Kfz-Herstellung
wieder fast 44% der Mitarbeiter jenseits der Stadt-
grenzen wohnen. Wir zéhlen 14 100 Einpendler und
stellen die drittstirkste Besetzung eines Wirtschafts-
zweiges fest. Auf die drei genannten entfalit fast ein
Drittel der méannlichen Tagespendler, eine beachtli-
che Konzentration. Rang 4 wird nach einer starken
Zisur, weil Halbierung der Pendlerzahl, vom Ma-
schinenbau (7 000 Einpendler) gehalten, vor Eisen-
bahn (6 800) und Kreditgewerbe (6 300); (s. auch
Grafik 3).

Mainner und Frauen mit Pendlerstatus sind wie gesagt
sehr unterschiedlich in diversen Wirtschaftszweigen
vertreten. Zum Beispiel sind etwa viermal so viele
" Minner wie Frauen in der Elektrotechnik tétig, im
Kfz-Bau lautet das Verhiltnis 1:6. Die Situation bei
der Bundesbahn verdient dennoch herausgestellt zu
werden, denn nur jeder zehnte Einpendler dieses
Unternehmens ist eine Frau (sogar im Bauhauptge-
werbe ist der Frauenanteil hoher). Fiir den extrem
geringen Frauenanteil kénnen von hier aus nur die
zahlreichen, korperlich oft schwer belastenden Arbei-
ten, wie zum Beispiel im Rangierdienst oder in den

Ausbesserungswerken, verantwortlich gemacht wer-
den. Im Betriebsdienst ist auBerdem Schicht- und

'Wochenendarbeit an der Tagesordnung, was den

Berufswiinschen der Frauen auch nicht gerade entge-

~genkommt. Urséchlich sind aber dariiber hinaus auch

die hohen Anteile metallverarbeitender und elektro-
technischer Berufe bei der Bahn, in denen Frauen
generell unterreprésentiert sind.

Beide Geschlechter pendeln im Gbrigen gleicherma-
Ben iiberproportional, die Hilfte der médnnlichen und
40% der weiblichen Bahnbediensteten in der Landes-
hauptstadt sind Einpendler. Wie die hohen Einpend-
lerquoten inder Elektrotechnik und im Kraftfahrzeug-
bau, aber auch im Zweig Luft- und Raumfahrt zeigen,
kann der Miinchener Arbeitsmarkt, vor allem metall-
verarbeitende und elektrotechnische Berufe, nur noch
ungeniigend zur Verfiigung stellen, so daB die beno-
tigten Arbeitskrafte auBerhalb gesucht werden miis-
sen. Die genannten Berufsrichtungen sind nun gerade
bei der Bahn sehr gefragt, womit sich die hohen
Einpendleranteile erkldren lassen. Sowohl die Frei-
fahrt wie auch die in der Regel gut mit der Schiene
erreichbaren Arbeitsplatze dirften auferdem nicht
ohne Einfluf3 auf das Pendelverhalten sein.

Unter den zehn einpendlerstarksten Wirtschaftszwei-
gennimmt das Bauhauptgewerbe bei den Méannern mit
6 300 Personen Rang 7 ein. Es wird in Miinchen
gepragt von einer unterdurchschnittlichen Pendler-
quote (24%), was bedeutet, dal der einheimische
Arbeitsmarkt verhiltnismaBig bedarfsdeckend funk-
tioniert. Ohne Zweifel steht hier die hohe Auslédnder-
beschiftigung in dieser Branche im Hintergrund. Es
folgen die Wirtschaftszweige ,,Wissenschaft, For-
schung, Unterricht“ (5 800 Einpendler), ,,Versiche-
rungsgewerbe® (5 500) sowie ,,Luft- und Raumfahrt
(5 400).

Allacher Industriebetriebe auf Einpendler
aus Karlsfeld und Dachau angewiesen

Im folgenden wird anhand einiger Beispiele gezeigt,
daBl Pendlereinzugsbereiche bei gleichem Branchen-
schwerpunkt stark differieren kdnnen. Es existieren

. offenbar rdumliche Zuordnungen von Arbeits- und

Wohnplatz, die vor allem durch gute ,,Erreichbarkeit®
bestimmt werden. DaB diese nicht nur eine Funktion
der Entfernung ist, versteht sich dabei von selbst. Die
nachfolgende Darstellung von Einzelfdllen macht
gleichzeitig die Grenzen der bisherigen generalisieren-
den Betrachtung sichtbar.

" Es werden Einzugsbereiche der drei einpendlerstark-
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sten Wirtschaftszweige ausgewihlt, namlich Elektro-
technik, Gebietskorperschaften und Kfz-Herstellung.
Innerstadtisch werden den Landkreisen, aus denen die
Pendler stammen, die Stadtbezirke entgegengestellt,
in denen die entsprechenden genannten Wirtschafts-
zweige schwerpunktmafBig vertreten sind.

Zum Beispiel findet Kraftfahrzeugherstellung vorwie-
gend in Allach (38. Stadtbezirk) und Milbertshofen
(27. Bezirk) statt. Der zu den einpendlerstirksten
zdhlende 38. Bezirk liegt an der ndrdlichen Stadt-
grenze und grenzt unmittelbar an Karlsfeld (Kreis
Dachau). Von 13 300 Einpendlern arbeitet jeder
vierte (3 324) in der Kfz-Herstellung, ein gutes Drittel
(4 639) in der Luft- und Raumfahrtindustrie. Die
betreffenden Betriebe (MAN, mtu) liegen benach-
bart, unmittelbar an der Stadtgrenze. Von den im
Kfz-Bau Beschiftigten stammen 2 517, das sind 76%,
aus dem Kreis Dachau, 93% der Autowerker hat
man verortet, wenn man die Kreise Furstenfeldbruck
(242 Einpendler), Pfaffenhofen/Ilm (193) und Miin-
chen (133) dazunimmt. (Die Mitarbeiter von mtu
konzentrieren sich im tbrigen ahnlich massiv auf den
Kreis Dachau [67%] und auf die anderen genannten
Landkreise. Neun der betreffenden zehn Einpendler
wohnen in vier Landkreisen.)

- Eine weitere raumliche Feingliederung erméglicht es,
den Einzugsbereich innerhalb des Kreises Dachau
einzuengen. Dabei geht es um die Frage, inwieweit die
Gemeinden mit der besten Erreichbarkeit, ndmlich
Karlsfeld und Dachau, als Pendlerwohnorte in Be-
tracht kommen. Bei beiden Branchen, vor allem aber
im Kfz-Bau, lassen sich iiberraschende Pendlerzahlen
ausgliedern. Uber 86% (2 200) der vorher im Land-
kreis festgestellten Pendler der Kfz-Herstellung kom-
men aus den beiden Gemeinden. Auf der Basis aller,
in diesem Wirtschaftszweig tédtigen Einpendler nach
Allach sind es %, die in Karlsfeld (950 Pendler) oder
Dachau (1 220 Personen) ihren Wohnsitz haben!

Ein vollig anderes Muster ergibt die landkreisweise
Verteilung der Einpendler, die in der Kfz-Fertigung
(BMW) in Milbertshofen (27. Stadtbezirk) arbeiten.
Der 27. Bezirk reicht zwar auch bis zur Stadtgrenze,
liegt aber mit seinem Einwohnerschwerpunkt in der
Mitte der nordlichen Stadthélfte. Hier befindet sich
auch das Autounternehmen, das 60% der 18 217
Einpendler des Stadtbezirks Arbeit gibt. Nicht aus
einem dominierenden Herkunftskreis wie im Falle
Allachs, sondern aus fiinf Landkreisen mit 1 000 bis
1 700 Pendlern stammt iberwiegend die BMW-Beleg-
schaft. Der Reihe nach sind das die Kreise Miinchen
mit 1 697, Freising mit 1 388, Erding mit 1 137 und
Fiirstenfeldbruck mit 1 131 sowie Kelheim mit 1 013
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Tagespendlern. Zwar liegt auch in diesem Fall der
benachbarte Kreis, ndmlich Miinchen-Land, an der
Spitze, jedoch mit einer erheblich geringeren Bedeu-
tung als Pendlerwohnsitz fiir Milbertshofen als der
Kreis Dachau fiir den Bezirk 38 Allach.

Als wichtiges Ergebnis des Vergleichs der Pendlerher-
kunftsgebiete zweier Bezirke, in denen der Kraft--
wagenbau eine tragende Rolle spielt, kann festgehal-
ten werden, daf3 bei identischem Wirtschaftszweig der
Einpendler sehr unterschiedliche Einzugsbereiche
erschlossen sind. Im Hinblick auf die rdumliche Nihe
und verkehrliche Verbindung (S-Bahn, Bundes-
straf3e) des 38. Bezirks mit zwei Randgemeinden hat
der 27. Bezirk kein'Pendant. Deshalb kommt es bei
guter Verkehrsanbindung von BMW durch U-Bahn
und Ringstraen — und vielleicht gerade deshalb — zu
der beschriebenen stirkeren Streuung der Pendler-
wohnorte auf diverse Kreise. Allerdings siecht mansehr
schén, da neben dem Nachbarkreis Miinchen-Land
tiberwiegend noérdliche Landkreise zum Pendler-
aufkommen beitragen. Neben Freising, Erding und
Dachau sind hier besonders Pfaffenhofen/Iim, Kel-
heim und Landshut zu erwihnen. Zweifellos sind diese
Bereiche, vor allem auf der Straf3e, von Milbertshofen
aus(Autobahh) besser zu erreichen als die im Siiden
Miinchens gelegenen Gebiete (s. auch Tab. 5).

»oudbezirke“ decken ihren Pendlerbedarf
mehr in den siidlichen Landkreisen

Diese hingegen zéhlen, wenn auch graduell sehr
unterschiedlich, zu den Einzugsbereichen des Wirt-
schaftszweigs Elektrotechnik in den Bezirken 24 und
30. Sowohl in Thalkirchen-Obersendling-Forsten-
ried-Fiirstenried als auch in Ramersdorf-Perlach sind
es vorwiegend Arbeitsstitten der Firma Siemens
(Obersendling, Neuperlach), die die entsprechenden
Einpendler beschaftigen.

Der 24. Bezirk ist,Ziel von 13 000 Einpendlern und
wirtschaftlich geprégt von der Elektrotechnik, in der
59% (7 600) davon arbeiten. Damit ist jeder dritte
Miinchener Einpendler dieses Wirtschaftszweigs in
Thalkirchen-Obersendling-Fiirstenried-Forstenried
beschiftigt. Mit jeweils einem Viertel der Beschaftig-
ten wohnen in den Landkreisen Furstenfeldbruck
(1 960 Einpendler) und Minchen (1 880) die mit
Abstand meisten Pendler dieser Branche, gefolgt von
Starnberg (860; 11%) und Bad T6lz-Wolfratshausen
(660;9%). Nach einem spiirbaren Zahlenbruch folgen
hier gleichauf Miesbach (4%) und Ebersberg sowie
Landsberg (3%), Dachau und der Kreis Weilheim-



Die Einpendler der drei am stérksten besetzten Wirtschaftszweige in die beiden Stadtbezirke
mit der hochsten Einpendlerzahl dieser Wirtschaftszweige
(Ergebnisse der VZ vom 25. 5. 1987)

Schongau. Fiir den geografisch wenig Orientierten sei
angemerkt, dafl die Schwerpunkte des Einzugsge-
biets im westlichen (Fiirstenfeldbruck) und sidlichen
(Miinchen) Nachbarlandkreis liegen und dariiber hin-
aus der siidwestliche Quadrant des Miinchener Um-
lands starke Pendleranteile liefert. Tatséchlich ist der
Standort des groBten Arbeitgebers (Siemens) im
Miinchener Siiden, westlich der Isar, durch zwei
Autobahnen nach Westen (Lindau) und Siidwesten
(Garmisch) sowie die S-Bahn (Wolfratshausen) ver-
kehrlich besonders gut fiir die Tagespendler der
genannten Kreise erschlossen. GroBe Teile des Stadt-
gebietes wirken dagegen als Barriere gegen das
nordliche und 6stliche Umland, das entsprechend nur
mit verhiltnismédfBig unbedeutenden Pendlerzahlen
aufwartet.

Fast wie ein Kontrastprogramm lesen sich dagegen
Reihung der Herkunftskreise und Pendlerquoten des
30. Bezirks, der zwei weitere grole Unternehmens-
bereiche der Firma Siemens beherbergt (s. auch
Tab. 5). Der eine liegt in der Mitte der siidlichen
Stadthilfte, der andere Nidhe des sidlichen Stadt-
rands. In diesen beiden sind rund 4 000 Einpendler
beschiftigt, so daB der Bezirk Ramersdorf-Perlach die
zweitgroBte Einpendlergruppe des Wirtschaftszweigs
Elektrotechnik aufweist. Jeder dritte davon stammt
aus dem benachbarten Landkreis Miinchen (1 650

Tabelle 5
Elektrotechnik Gebietskorperschaften Kfz-Herstellung
Landkreise Stadtbez. 24 |Stadtbez. 30 | Stadtbez. 1 | Stadtbez. 6 |[Stadtbez. 27 [Stadtbez. 38
Zahl | % | Zahl | % | Zahl | % | Zahl | % |Zahl | % | Zahl | %

Umland

davon: Dachau . ... .. 235| 3,1 190 3,9 422| 6,8| 245| 5,2| 840| 7,712517|75,7
Ebersberg . . . . . 291 3,8 735]15,0| 504| 8,1} 196| 42| 354]| 3,2 12| 0,4
Erding . ... ... 103| 1,4] 262 5,3| 264] 42| 146| 3,1|1137(10,4 71 0,2
Freising . .. ... 159 2,1| 149( 3,0 332| 5,3| 216| 4,6(1388(12,7 61| 1,8
Furstenfeldbruck 1959|25,7| 454| 9,3|11066|17,2] 697(14,8(1131|10,4| 242| 7,3
Landsberg/Lech 2461 3,2 491 1,0 116f 1,9) 109 2,3| 106| 1,0 6( 0,2
Miinchen . .. .. 1880(24,7|1652|33,7|1633]26,3]1034({21,9|11697[15,5| 133| 4,0
Starnberg . . . . . 862 (11,3 201 4,1| 427| 6,9| 361| 7,6| 339| 3,1 321 1,0

Regierungsbezirk Oberbayern

darunter: Bad Tolz-Wolfratsh. 655| 8,6/ 160| 3,3 172| 2,8| 257| 54| 108| 1,0 41 0,1
Miesbach . . . .. 297 39| 194 4,0 158 2,5{ 110| 2,3| 110} 1,0 9] 0,3
Miihldorf am Inn 34| 04| 145] 3,0 95| 1,5 104| 22| 450| 4,1 1{ 0,0
Pfaffenhofen/Ilm 86| 1,1 64| 1,3 174 2,8| 155| 3,3| 82| 7,5| 193] 5,8
Rosenheim . 143 1,9| 248| 5,1 141 2,3 101 2,1 128 1,2 91 0,3
Weilheim-Schongau 235( 3,1 48| 1,0 86| 1,4 113| 2,4 771 0,7 10{ 0,3

Regierungsbez. Niederbayern

_darunter: Kelheim . . . . .. 6| 0,1 11| 0,2 14| 0,2 14| 0,3]11013] 9,3 1( 0,0
Landshut . .. .. 291 0,4 391 0,8 681 1,1 741 1,61 3411 3,1 21 0,1

Einpendler), wobei dessen einwohnerstarke Gemein-
den Kirchheim, Haar, Ottobrunn, Oberhaching und
Unterhaching mit Sicherheitden ,,Léwenanteil“ bean-
spruchen, weil sie zum Arbeitsstandort in sehr giinsti-
ger Reichweite liegen. Miinchen-Land also hat die
Position, die der Kreis Fiirstenfeldbruck im Falle des
24. Bezirks einnahm. In diesem wohnt nur mehr jeder
zehnte Pendler der Elektrotechnik des 30. Stadtbe-
zirks. Mit weitem Abstand und 15% Pendlerquote
steht der Kreis Ebersberg auf dem zweiten Platz und
nicht wie vorher erst auf dem sechsten. Je 5% der
einpendelnden ,Elektrotechniker® sind in den Krei-
sen Rosenheim und Erding zu Hause, nicht jeweils
unter 2% wie im Falle Sendlings. Auf der anderen
Seite kommen Landkreise wie Starnberg (4%), Bad
Tolz-Wolfratshausen (3%) und Weilheim-Schongau
(1%) nicht annahernd in dem AusmaB als Arbeitskrif-
tereservoir fiir den 30. Stadtbezirk in Betracht wie fiir
den 24. Bezirk, wo sie in dieser Reihenfolge Anteile
von 11%, 9% und 3% aufweisen. Das heifit, das
Ramersdorf-Perlacher Pendlereinzugsgebiet fiir Elek-
trotechnik erstreckt sich eher nach Osten und Sid-
osten. Der Kreis Miesbach iibrigens, im Siiden der
beiden ausgewahlten Standorte gelegen, ist Ausgangs-
punkt fiir jeweils gleiche Pendleranteile (4%) nach
Sendling bzw. Ramersdorf-Perlach. Als Ergebnis
kann festgehalten werden, daB beim Wirtschaftszweig
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Elektrotechnik, je nach Lage des Beschiftigungsorts
innerhalb der Stadt und dessen Erreichbarkeit, von
unterschiedlichen Einzugsschwerpunkten ausgegan-
gen werden kann.

Erreichbarkeit als Bestimmungsfaktor
fiir Pendlereinzugsgebiete

Es soll abschlieBend gepriift werden, ob und inwieweit
die Muster der Einzugsbereiche der beiden Bezirke
mit den hochsten Einpendlerzahlen im Wirtschafts-
zweig ,,Gebietskorperschaften®, Altstadt und Max-
vorstadt-Kénigsplatz-Marsfeld von den bisherigen
abweichen und ob sie sich voneinander unterscheiden.
Von der VerkehrserschlieBung her kénnen beide
Bezirke etwa gleich beurteilt werden, wobei die
Altstadt Nachteile bei der Erreichbarkeit mit dem Pkw
durch geringere Distanzen der Verwaltungen von den
Haltepunkten von U-/S-Bahnen ausgleicht.

Im iibrigen ist man von der hohen Autofahrerquote in
beiden Bezirken iiberrascht. In die Altstadt fuhren
1987 noch iiber 37% und in den 6. Bezirk 39% der bei
Gebietskorperschaften Beschiftigten mit dem Pkw.
Im Durchschnitt fahren 56% aller Berufspendler mit
dem Auto. Hierin kommt zum Ausdruck, daf sich die
gute Erreichbarkeit der City mit dem schienengebun-
denen Verkehrsmittel auswirkt. Gleichzeitig zeigt sich
die zunehmende Schwierigkeit, in die Innenstadt mit
dem Pkw zu fahren. In jedem Fall gilt es, bei der
gegebenen Umweltbelastung im Stadtzentrum Wege
zu suchen, um den Individualverkehr als Hauptverur-
sacher zahlreicher Probleme noch weiter zu reduzie-
ren.

Die enorme Verdichtung von Arbeitspldtzen, vor
allem im tertidren Sektor (Dienstleistungen), hat in
den ausgewihlten Innenstadtbezirken hohe Pendler-
zahlen zur Folge (Altstadt: 27 700, Maxvorstadt-
Konigsplatz-Marsfeld: 19 100). Wenn auch klar do-
minierend, erreicht der Wirtschaftszweig Gebietskor-
perschaften nicht die Einpendleranteile, die wir zuvor
in den Branchen Kfz-Herstellung und Elektrotechnik
in anderen Bezirken ermittelten. Immerhin ist im
1. Bezirk jeder fiinfte, im 6. Bezirk jeder vierte
Einpendler Angehoriger des 6ffentlichen Dienstes.
Die vergleichende Betrachtung des Einzugsgebiets
der Bezirke ergibt nicht die signifikanten Abweichun-
gen, die man in den beiden anderen Wirtschaftszwei-
gen findet. Die Pendleranteile der Landkreise mit den
hochsten Abgabezahlen sind im Gegenteil fast gleich.
Fiir beide Bezirke sind die Landkreise Miinchen vor
Firstenfeldbruck die wichtigsten Pendlerwohnge-
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biete. 26% der in die Altstadt Pendelnden und 22%
der im 6. Bezirk Titigen des Wirtschaftszweigs
Gebietskorperschaften sind in Miinchen-Land zu
Hause, wiahrend aus dem Landkreis Fiirstenfeldbruck
17% bzw. 15% stammen. Nennenswert unterschied-
lich sind die Einpendlerquoten lediglich aus dem Kreis
Ebersberg, nimlich 8% im 1. und 4% im 6. Bezirk.
Dariiber hinaus verteilt sich die Einpendlergruppe der
Vergleichsbezirke ziemlich gleichméaBig auf die Kreise
Starnberg, Dachau, Freising und Erding.
ZusammengefaBt wird festgestellt, dal unterschiedli-
che Muster von Einzugsgebieten, je nach der Lokali-
sierung der innerstddtischen Arbeitsstitten, existie-
ren. Abweichungen sind sowohl im Hinblick auf
raumliche Lage (Entfernung, Erreichbarkeit) der
Herkunftslandkreise als auch beziiglich Verteilung:
bzw. Konzentration der Pendlerzahlen zu erken-
nen.

Die Auswahl der drei pendlerstarksten Wirtschafts-
zweige ergab einmal deren deutlich unterscheidbare
Verortung im Stadtgebiet, ndmlich Kfz-Herstellung
im Norden, Elektrotechnik in der siidlichen Stadt-
hilfte sowie Gebietskorperschaften im Zentrum.
Beispielhaft wurde die extrem enge Verflechtung des
Kfz-Baus im 38. Stadtbezirk mit dem Kreis und
besonders der Stadt Dachau und der Gemeinde
Karlsfeld nachgewiesen.

Die Autoherstellung in Milbertshofen (Bezirk 27)
basiert dagegen auf den Arbeitskriften einer ganzen
Reihe von Landkreisen, vor allem des noérdlichen
Umlands. Der Einpendlereinzugsbereich ist erheblich
umfangreicher, und eine Konzentration auf einen oder
zwei Kreise findet nicht anndhernd in dem Ausmaf
statt wie in den anderen Fillen.

Jeweils aus anderen, namlich vom Unternehmens-
standort aus gut erreichbaren Kreisen bezieht der
Wirtschaftszweig Elektrotechnik im 24. bzw. 30. Be-
zirk schwerpunktmaBig seine Mitarbeiter. Daf} dabei
im 24. Bezirk eine grofere Ballung (auf 4 Landkreise)
beobachtet wurde als im 30. Stadtbezirk, mag mit der
langeren Ansédssigkeit des Unternehmens zu tun
haben, die fiir entsprechende Segregation sorgte. Die
beiden Bezirke mit den gréten Verwaltungseinrich-
tungen von Stadt und Staat, die Altstadt und die
westliche Maxvorstadt, sind verkehrlich, und zwar mit
den schienengebundenen Verkehrsmitteln, die 60%
der Einpendler der Gebietskdrperschaften benutzen,
fast gleich gut mit deren Wohnorten verbunden. Der
Einzugsbereich hat dementsprechend sehr dhnliche
Konturen.

Der wichtigen Frage der Erreichbarkeit von Wohn-
und Arbeitsort wurde im vorliegenden Aufsatz aus-



schlieBlich durch die rdumliche Gegeniiberstellung
nachgegangen. Weitere Beitrdge werden sich zusitz-
lich mit der Verkehrsmittelwahl und dem Zeitauf-
wand, und zwar innerstddtisch kleingegliedert, befas-

sen, mit dem Ziel, Quartiere nach ihrer Ahnlichkeit

zu klassifizieren.

Dipl.-Geogr. Elmar Huss
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